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Uvod

Vazeni zaci autoskol,

dostava se Vam do rukou nova publikace z dilny Asociace
autodkol CR, kterd se zaméruje na pripravu Zaku k zavérec-
né zkous$ce z praktické udrzby nakladnich vozidel, autobusd
a jejich pripojnych vozidel.

V CR se zavére¢na zkoudka Zadatell o Fidi¢ské opravnéni
nad 3,5 tuny sklada ze trech casti:

Teoretického testu z pravidel silnicniho provozu
(doporuéujeme trénovat na www.noveotazky.cz).

Praktické jizdy s nakladnim automobilem ¢i autobusem
v realném silnicnim provozu.

Ustni zkougky ze znalosti ovladani a udrzby vozidla.

| Asociace auto$kol CR dlouhodobé nebyla spokojena s ak-
AT tualnosti materiald k pripravé zakd na Gstni zkousku ze
znalosti ovladani a Udrzby vozidla. V roce 2022 jsme proto
sestavili piipravny tym z &lend Vykonné rady Asociace autodkol CR a zacali pracovat na pFipravé
ucebnice, kterou mate pravé pred sebou a ktera prinasi novy a uceleny studijni material pro pri-
pravu k Vasi zavérecné zkousSce.

Vazeni zaci autoskol vérim, Ze Vase kvalitni priprava na ucebné s kvalifikovanym ucitelem autosko-
ly a tento novy studijni material pro Vasi individualni pripravu Vam pomohou k Gspésnému vykona-
ni této zavérecné zkousky pro ziskani ridicského opravnéni.

Preji Vam za celou Asociaci autodkol CR mnoho Uspéchl u zavéreénych zkoudek!

Ing. Ales Horcicka
predseda Asociace autoékol CR

Jak pracovat s knihou

Tato publikace se zaméfuje na pripravu zaka k zavéreéné zkousce z praktické udrzby nékladnich
vozidel, autobusd a jejich pripojnych vozidel. Obsahuje véech 45 otdzek stanovenych provadécim
predpisem k Zakonu ¢. 247/2000 Sb.

Dle vySe uvedeného zakona si kazdy Zadatel o skupiny C1, C, C1+E nebo C+E vylosuje u zavérecné
zkousky 3 otazky z vyse uvedené sady 45 otazek.

Dle vySe uvedeného zdkona si kazdy Zadatel o skupiny D1, D, D1+E nebo D+E vylosuje u zavérecné
zkousky 4 otazky z vysSe uvedené sady 45 otazek.

Zkous$ka ze znalosti ovladani a Gdrzby vozidla se provadi Gstné u modell &i vycvikového vozidla. Je
tedy nutné se kvalitné pripravit na vSech 45 otazek a zaroven velmi doporucujeme ,.natrénovat” na
ucebné nejen kvalitu a obsah otazky, ale i VAS rétoricky a Ustni projev u této casti zavérecné zkousky.
Kniha neni komplexnim vyukovym materialem, slouzi jako zdroj zakladnich dat o jednotlivych otaz-
kach, které je nutné doplnit o znalosti nabyté na ucebné i pfi samotnych praktickych jizdach se
zkuSenym ucitelem autoskoly.
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. 1. Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou.

Otazka se zaméruje pouze na dilCi ¢ast kontroly. Jako ridici véak vozidlo kontrolujeme ne jen pied
jizdou, ale také béhem jizdy a rozhodné doporucujeme kontrolovat vozidlo také po jizdé. Soucas-
ti kontroly by nemélo byt pouze vozidlo, ale také naklad a zdkonné pozadavky na fidi¢e (dokumenty
od vozidla, administrativa k nakladu, doklady fidice...).

Ukony ridice pred jizdou
= Administrativni nalezitosti (fidi¢, vozidlo, naklad).

= Prj prichodu k vozidlu vizualni kontrola (unikla kapalina pod vozidlem, vizualni poskozeni vozidla,
Cistota zrcatek a skel, platnost STK).

= Kontrola pFed nastartovanim motoru (zejména provozni kapaliny, povinna vybava, informace ze
sdélovacl na palubni desce).

= Kontrola po nastartovani motoru (vizualné a sluchem).

= Osvétleni vozidla, Unik provoznich kapalin.

Jizda s vozidlem s nedostatecnou hloubkou drazky dezénu je velmi nebezpecna.



Béhem jizdy a na kratkych prestavkach Vam doporucujeme vozidlo sledovat a vnimat neobvyklé
projevy (vibrace, kmitani, neobvyklé zvuky, ulozeni ndkladu, apod.).

Nékterymi, zejména zacinajicimi Fidici je velmi podcenovana kontrola vozidla po jizdé. PFi zjisténi
néjaké zavady na vozidle je vzdy lepsi toto vyresit po jizdé a v klidu nez pred jizdou, ve stresu z opoz-
déni nakladky, apod.

Platnost STK vyznacuje cervena nalepka na zadni registracni znacce.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na provozni kapaliny
(ukazat na vozidle), uloZeni nakladu (zplsob zajisténi), povinnou vybavu vozidla (ukazat na
vozidle) a na pneumatiky (termin pro zimni pneu - 1. 11. - 31. 3.].
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2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku
drazek dezénu pneumatik.

Otazka se zamérFuje pouze na dilci ¢ast kontroly pneumatik se zamérenim na tlak vzduchu a hloubku
dezénu. V praxi je toto vétSinou nedostacujici.

Pohledem, pripadné poklepanim do pneumatiky, zjistime celkovy stav. ZaméFime se na neporuse-
nost bocnic, rovnomérnost opotrebeni po celé Sifce béhounu, apod. Fakticky je potreba zkontrolo-
vat, zda na pneumatice neni néco ,nestandardniho”.

Kontrola tlaku v pneumatice

Tlak v pneumatikach nakladnich vozidel a autobusu je o hodné vyssi neZ jsme zvykly u osobnich
vozidel (cca 3-5 x vyssi). Toto je potreba mit stale na mysli a pri praci s pneumatikou, zejména
dopliovani tlaku vzduchu, dodrZovat véechna bezpecnostni opatreni. Tlak kontrolujeme na jizdou
nezahfatych pneumatikach. Je jasné, Ze ujetim kratké vzdalenosti v Fadech nékolika desitek metrd,
k zahrati pneumatiky nedojde.

Pro¢ je dlleZité, aby pfi kontrole nebyla pneumatika zahrata? Vzduch jako fyzikalni veli¢ina je
rozpinavy a teplem se tlak zvétSuje. S tim vyrobci pneumatik a vozidel pocitaji a pfi jizdé je toto
Zadouci. Pro kontrolu tlaku zahraté pneumatiky je vSak tato hodnota z naseho pohledu nespravna.
Nez zahrata pneumatika vychladne, mize se jednat i o dobu nékolika hodin, zaleZi na roénim ob-
dobi, typu a velikosti pneumatiky, apod.

Hodnotu naméreného tlaku na nezahraté pneumatice najdeme vyznacenu na vozidle nebo v na-
vodu k obsluze vozidla. Zde je potreba jesté upozornit, Ze na bocni ¢asti pneumatiky je vyznacen
maximalni tlak na kterou je povoleno husténi. Toto nesmime v zadném pripadé prekrocit. Kontrolu
provadime tlakomérem. Pozor, tlakoméry pouzivané pro osobni vozidla zde vétSinou nelze pouzit.

Maximalni tlak, na ktery je pneumatika Ventilek vnitrni pneumatiky u dvojmontaze
konstruovana, je uveden na pneumatice. je lehce pristupny.

Hloubka dezénu

Pravni norma nadm upravuje minimalni hloubku drazky dezénu u nakladnich vozidel a autobust
1,6 mm na vSech kolech. Pokud budeme Fesit zimni obdobi (upraveno v pravnim predpise kazdého
statu jinak - v CR od 1. 11. - 31. 3.) potom u nakladnich vozidel Feime tzv. Zimni pneumatiky - ozna-
ceni na boku M+S, ndm pravni norma upravuje pouZiti zimnich pneumatik s minimalni hloubkou
drazky dezénu 6 mm na hnané napravé. Pochopitelné se nedoporucuje v kombinaci s timto pouZivat
napf. na autobusu na predni napravé pneumatiku s hloubkou dezénu 1,6 mm pro jizdu na snéhu.



Pred jizdou do zahranici si ovéfte, jak uvedené povinnosti upravuji predpisy jednotlivych stata.
Mnohdy je to od nasich predpisl velice odliné. Pro zméfeni hloubky drazky dezénu pouzijeme
hloubkomér. Na vozidle je dale vyznacen tzv. TWI prouzek, kde v daném misté nesmi byt drazka
dezénu prerusena. Tento nalitek v uvedeném TWI je indikatorem podle platné legislativy.

870 kPa
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Tlak predepsany pro spravné nahusténi pneumatiky je uveden na vozidle.

Tlak vzduchu mérime tlakomérem na studenych, jizdou nezahratych pneumatikach.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE
Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na minimalni povo-
lenou hloubku drazek dezénu pneumatiky.

1
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3. Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviaujici
jejich zivotnost.

Pneumatiky jsou v podstaté stycné body vozidla s vozovkou a je jimi prenasena veskera sila po-
trebna k provozu vozidla po pozemni komunikaci (rozjezd, brzdéni, ovladani sméru). Kola a jejich
konstrukce silné ovliviiuji bezpecnost a komfort jizdy.

Kontrola kol a pneumatik

O kontrole pneumatik bylo pojednano v predchozich otazkach. Kola jako takova, kontrolujeme
v celku, ve kterém je pneumatika jednou ¢asti. Kolo je uloZeno na naboji kola, na kterém je prichy-
ceno Srouby a maticemi k disku kola. DiskG mame nékolik typl (triplex, plechové, alu,...), ale prace
s nimi, mimo dnes jiZ nepouzivaného triplex, se z naseho pohledu v podstaté nelisi. Je potreba si
uvédomit, Ze se jedna de facto o prirubu a pri montazi musime dodrzet postup tzv. utahovani do
krize, aby nedoslo ke zkrouceni ¢i prasknuti.

Kontrolu kol provadime v ramci predvyjezdové kontroly. Je vSak vhodné pri prestavkach v jizdé
a po jizdé vozidlo, v¢. kol, kontrolovat. VétSinou se jedna o vizualni kontrolu. Poskozeni kola, zakli-
nény predmét v kole nebo mezi koly dvoumontaze, odreny ¢i praskly disk, vydrena plocha na pneu-
matice, poskozeny bok pneumatiky, apod. vidime vétsinou na prvni pohled u stojiciho vozidla.
Na jedoucim vozidle se po$kozeni kol miZe projevovat napf. vibracemi ¢i kmitanim volantu nebo
i chvénim celého vozidla. Poskozenim kola ¢i pneumatiky se sniZuje nebo ukoncuje jeji Zivotnost.
ZaleZi na rozsahu a zpUsobu pokozeni a na moZnosti opravitelnosti.

L e 2 4
Boc¢nice pneumatiky byla odiena, pravdépodobné od obrubniku.
Jizdou a zahratim doslo ke zvysSeni tlaku v pneumatice a jejimu defektu.



na vozovce, kterym dojde k poSkozeni pneumatiky, apod.). VétSinu faktor(, které zplsobuji posko-
zeni kola a pneumatiky vSak ovlivnit lze. Napr. nespravné pouziti pneumatiky s ohledem na ro¢ni
obdobi (letni pneu v zimé stejné tak jako je nebezpeéné pouziti zimni pneu v letnich mésicich), styl
jizdy (nepfimérené vysoké pridavani akceleratoru v zatackach, prudké brzdéni, nespravné pou-
Zivani retardéru, apod.), zpUsob jizdy (dFeni bokd kol o obrubniky, najizdéni do vymold ¢ vytlukd
nepfimérenou rychlosti). Samostatnou kapitolou je parkovani a couvani. Otaceni volantem u sto-
jiciho vozidla zpGsobuje vydieni plosky na pneumatice. Casta chyba nejen u zadinajicich fidica.

Jsou faktory, které nelze ovlivnit (praskld pneumatika z ddvodu vyrobni vady, neZzadouci predmét .

R

Bo¢nice pneumatiky byla odiena, pravdépodobné od obrubnik.
Jizdou a zahratim doslo ke zvyseni tlaku v pneumatice a jejimu defektu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na nejvétsi faktory
ovliviiujicim Zivotnost kol a pneumatik, Jednoznaéné je to Fidi¢, jeho zplsob Fizeni a zane-
dbana udrzba vozidla.

13
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4. Jaké jsou nejcastéjsi pric¢iny poskozeni plastu pneumatik
a jejich projevy.

Hlavni priciny poskozeni pneumatik byly rozebirany v predchozi otazce. Jsou to v podstaté fak-
tory, které ovliviuji jeji Zivotnost. Ve velmi malém procentu se jedna o vyrobni vadu pneumatiky.
Poskozeni plasti pneumatik ovliviiuje predevsim Fidi€. Styl jizdy, zpGsob jizdy, GdrZba, servis,
nedostatecna kontrola, apod.

Projevy poSkozeni pneumatiky jsou zjistitelné vizualné (u stojiciho a také u jedouciho vozidla).
Nejc¢astéji se jedna o nerovnomérné opotiebeni béhounu pneumatiky (pri¢inou mlze byt Spatna
geometrie Fidici napravy nebo poskozeni uchyceni napravy - plati i pro nefidici napravu), vymac-
kané plosinky po vnéj$im obvodu béhounu pneumatiky (zpravidla vinou Spatnych tlumicd), ostatni
faktory ovliviujici Zivotnost pneumatiky popsané v jiné otdzce, az po totalni zniceni, roztrzeni Ci
prorazeni, pneumatiky.

K pneumatikam je potreba jesté uvést, Ze pokud dojde k prorazeni pneumatiky malym predmétem
(Sroub, apod.), mdZe Vam pneuservis pneumatiku opravit tzv. knotem. Spole¢né s opravou Vam
muze pneuservis do pneumatiky vlozit dusi. Vétsina pneumatik je dnes tzv. BezduSovych, oznace-
nych napisem ,Tubeless”. Pokud je na pneumatice tento napis seskraban, jedna se o pneumatiku
opravenou a nyni pouzivanou s dusi.
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Exploze pneumatiky muzZe byt pro Fidice i okolni Géastniky silniéniho provozu velmi nebez-
pecna. Kontrolujte vozidlo pred jizdou.



SRS

Ukazka maximalné poskozené pneumatiky u které je mozné rozeznat detaily kompletni
konstrukce pneumatiky.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na projevy

mozného podkozeni (vibrace vozidla, kmitani volantu, apod). Projevy jsou hodné podobné
se zavadami na geometrii Fidici napravy.
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5. Popiste postup pri vymeéné kola

Pri hodinach v autoskole jste se dozvédéli, Ze za splnéni urcitych legislativné stanovenych podmi-
nek, neni rezervni kolo ve vozidle povinné. Zde budeme resit pouze situaci, kdy provadime vyménu
kola po defektu na cesté, nebo ménime kolo v garazi napf. v ramci prechodu z letnich pneu na
zimni a opacné.

Pokud tuto ¢innost provadime jako vyreseni defektu na cesté pro nouzové dojeti, nejsme omezeni
povinnostmi uZziti pneumatiky na napravé co do jeji konstrukce. Napf. mdzZeme v zimé dojet za
pouziti letni rezervni pneumatiky.

Pred zacatkem této Cinnosti musime dodrzet vSechna bezpecnostni opatfeni a legislativni povin-
nosti (vystrazna vesta, umistit vystrazny trojihelnik, apod.).

Pokud jsme toto vSe splnili s ohledem na misto, kde vyménu provadime, prejdeme k samotné
cinnosti.

Umisténi rezervni pneumatiky na levé strané vozidla.

Jako prvni si zajistime vozidlo. V autobusu nenechame cestujici ve vozidle a vozidlu zabranime
nechténému rozjeti. K tomu pouzijeme parkovaci brzdu a zakladaci kliny. Tyto kliny umistime do
protilehlého rohu vozidla ke kolu, ve vztahu k vyménovanému kolu. Zajistime proti posunu vpred
i vzad. PFipravime si pneumatiku, kli¢ na kola a kli¢ na uvolnéni poklic, zvedak nebo zvedaky - jak
nam vozidlo vybavil vyrobce, doporucujeme rukavice popr. néjaky vhodny pracovni odév.

V druhém kroku odmontujeme poklici a klicem na kola uvolnime matice otocenim maximalné
o0 180 stupnl. Nasledné vozidlo zvedakem zvedneme. Pokud nam vyrobce stanovil pouZiti dvou
zvedakd, pouzijeme pochopitelné oba dva. Na kazdém vozidle je zvedaci bod jinde. Nejjednodussi
je najit si jej v navodu k obsluze. Pokud navod nemame, zjistime pohledem, kde je toto misto.
Zpravidla se jedna o néjaky nalitek, plosku, apod. Tuto vétSinou najdeme za kolem na rameni kola.
Pokud je vozidlu uréeno pouZiti dvou zvedakd, druhym zveddkem zveddme ram vozidla. Zvedani by
mélo byt priblizné stejné na obou zvedacich (heverech). Vyzvednuti stadi 1-2 cm nad zem. Pneu-
matika nakladniho automobilu ¢i autobusu je tézka, Fadové se bavime okolo 100 kg, pochopitelné
podle velikosti vozidla.



Ve tretim kroku sundame jiz povolené matice, vyménime pneumatiky a nasroubujeme zpét matice
kol s utazenim primérenym krouticim momentem tak, aby nam vozidlo z heveru nespadlo ale aby
nedoslo k vylomeni kola po spusténi heveru.

V ¢tvrtém kroku dotdhneme matice kol predepsanou silou. Kroutici moment predepisuje vyrobce.
K tomu je vSak potfeba tzv. Momentovy kli¢, ktery vzhledem k jeho cené u sebe s urcitosti mit
nebudeme. Utazeni klicem na kola bez vynaloZeni sily nebo nastaveni klice na kola nékolikamet-
rovou trubkou a skakanim na jejim konci jsou dva extrémy, ke kterym se nepFiblizujeme.

Jako paty krok provedeme nasledujici. Vyménéné kolo vratime na misto k tomu urcené vyrobcem
vozidla. UloZime vSe, kromé klice na kola a poklice kola. Poklici na kolo jesté nepridélavame, klic
budeme jesté potrebovat.

Opatrné se rozjedeme a sledujeme bedlivé chovani vozidla, zejména s ohledem na priznaky po-
Skozeni kola - viz predchozi otazky. Pri jakémkoli podezreni na néco nespravného ihned zastavime
a vée zkontrolujeme. Zastavime nejpozdéji po ujeti 30-50 km a matice kol znovu utahneme.
Nasledné nasadime poklici kola a naradi uklidime.

Méli bychom jet co nejkratsi cestou do pneuservisu a uvést vozidlo z .nouzového dojeti” do stavu
radného pouzivani.

Umisténi rezervni pneumatiky v prostoru za kabinou.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkuSebniho komisare se vztahuji na moznost prepravy
poskozeného kola do servisu napr. na korbé vozidla. V tomto pripadé se jedna o naklad a je
potreba jej radné zajistit proti pohybu. Poskozenou pneumatiku musime vratit na misto
pro rezervni pneumatiku, pokud je jeji umisténi na vozidle prvek pasivni ochrany.
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6. Popiste kontrolu mnoZstvi oleje v motoru a zpusob jeho
doplnovani, ¢casové intervaly pro jeho vyménu.

Olej je potfebny pro spravny chod motoru, zejména aby nedoslo k jeho zadFeni. Zivotnost oleje je
dana dvéma faktory. Jednim z nich je ¢asovy limit (na to se nas v otazce ptaji] a neméné dileZity
je limit opotFebeni stanoveny poctem najetych kilometrd (na to se nas v otazce prekvapivé neptaji,
ale my si o tom povime).

Vyrobce vozidla, vyrobce olejd a v neposledni Fadé servis nam pfi vyméné oleje napise na Stitek
obsahuijici druh oleje, dva limity. Jeden je ¢asovy limit (napf. dva roky) a druhy je pocet km na podi-
tadle ve vozidle. Pro nas jsou dilezité oba dva (daje a naslednou vyménu oleje zajistime v servisu
podle limitu, ktery ubéhne driv. Ani jeden nesmi byt prekrocen.

Cervené oznacena mérka oleje. Zluté oznaceno misto pro doliti oleje.

Olej v motoru kontrolujeme v ramci predvyjezdové kontroly vozidla. Pro spravnou kontrolu pou-
Zijeme meérku oleje. Na této mérce jsou dvé rysky vyznacujici povolené maximalni a minimalni
mnozstvi. Hladina oleje musi byt mezi ryskami.

Mérime vytazenim mérky, otfenim konce a opétovnym zasunutim do mista ulozeni mérky a na-
slednym prectenim vysky hladiny oleje. Pokud je oleje v motorovém prostoru malo, dolijeme olej,
ktery v servisu do motoru pouzili pfi posledni vyméné a to mistem k tomu uréenym vyrobcem
vozidla. Dbdme na spravné a pfimérené mnozstvi.

Pokud nam vyrobce nenapiSe do navodu k obsluze jiny postup, dbame na to, aby pri méreni hladiny
oleje nebyl motor bezprostfedné po vypnuti. Olej by byl jeSté v mazacich kanalcich a méreni by bylo
nepresné. DlleZité je, aby vozidlo stalo na roviné. Olej je kapalina a hladina kapaliny se nenakloni.
Pri nedodrzeni téchto zasad bude méreni nepresné.



Na nékterych vozidlech je rukojet mérky oznacena Zlutou barvou.

-

Hladina oleje je v tomto pripadé tésné nad spodni ryskou oznacujici minimum.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkusSebniho komisare se vztahuji na konkrétni vozidlo
a vysvétleni uvedenych Gdajd napsanych na Stitku po vyméné oleje.
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7. Popiste funkci signalizace spravné cinnosti dobijeni aku-
mulatoru a mazani motoru ridici vozidla a signalizaci pri-
padnych projevu poruch béhem jizdy vozidla.

Akumulator ve vozidle potfebujeme na nastartovani. BEhem jizdy neni potfeba a my jej jizdou do-
bijime pro dalsi pouziti. Jako zdroj energie je béhem jizdy alternator (dfive se nékdy pouzivalo dy-
namo) pohanény krouticim momentem od klikového hridele. Pro prenos je pouZit zpravidla klinovy
femen. Napnuti femene kontrolujeme v rdmci predvyjezdové kontroly. Alternator (u nékterych
vozidel jich mame vice) ndm zaroveri pfi nastartovaném motoru dobiji akumulator. Vedlejsi funkci
akumulatoru je pfipojeni na tzv. pfimy proud, kdy nam akumulétor napdji zaFizeni, které musi byt
napajeno i v dobé, kdy nema vozidlo v chodu motor a je to jediny zdroj napajeni. Téchto ¢asti neni
mnoho, vétSinou maji jeSté dalsi svoji zalozni baterii. Jedna se napr. o tachograf, Fidici jednotky,
apod. Odbér je vétSinou tak maly, Ze pri béZném pouzivani vozidla neni Zivotnost akumulatoru
ovlivnéna.

O stavu, kdy se po nastartovani zméni zdroj napa-
jeni z akumulatoru na alternator jsme informo-
vani zhasnutim cervené kontrolky s piktogramem
akumulatoru - viz. foto. BEhem jizdy ndm nesmi
tato kontrolka ani ,.problikdvat”. Tim je signalizo-
vana spravna funkce dobijeni akumulatoru.

Po nastartovani motoru nam zhasne také cer-
vena kontrolka s piktogramem olejnicky. Tim
nam sdélovace oznami, Ze motor pro svij chod
je dostate¢né mazan. Jedna se o signalizaci ma-
zani motorovym olejem. Motorovy olej nekontro-
lujeme bezprostredné po jizdé. Pockame nékolik
minut, nez ndm olej stece zpét do vany. Kontrolu
provadime mérkou na motoru za splnéni dalsi
podminky a to, Ze vozidlo stoji v roviné.

Kontrolka mazani motoru a kontrolka
dobijeni akumulatoru.




Pokud se nam za jizdy rozsviti néktera z uvedenych kontrolek,

provedeme nasledujici kroky:

V pripadé rozsviceni kontrolky dobijeni jsme informovani, Ze jako zdroj energie neni alternator
nybrz akumulator a Ze je preruseno dobijeni akumulatoru. Nasi dalsi jizdou bychom vybili akumu-
lator a nasledné nemohli nastartovat. Pri této zavadé vozidlo odstavime na vhodném misté. Napr.
pri jizdé na dalnici dojedeme na nejblizsi odpocivadlo. Po vypnuti motoru se pokusime problém

identifikovat. Nejcastéjsi zavadou je pretrzeny klinovy remen.

V pripadé rozsviceni kontrolky mazani jsme informovani, Ze neprobihd mazaci proces mezi ¢astmi
motoru, které jsou vici sobé v pohybu a jejich mazéani je konstrukéné vyZzadovano. V tomto pFipadé
okamZité zastavime vozidlo a vypneme motor. Hrozi zadreni motoru a nasledné naklady na opra-
vu by mohli prevysit hodnotu vozidla. Nejéastéjsi zavadou je nizka hladina oleje napf. z divodu
prasklé trubky Ci filtru, prorazené olejové vany, apod.

T .

Detail na svorku upevnénou na akumulator.

e

Na nékterych vozidlech, zejména autobu-
Alternator. sech, je alternatorti vice.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare se vztahuji na napnuti klinového
femene (prdhyb cca 1 cm) a jeho pFipadnou mastnotu, kterd by také mohla byt pric¢inou
nespravného prenosu krouticiho momentu od klikového hridele na alternator. Déle pak na
pric¢iny poskozeni olejové vany napr. v misté vypustného Sroubu.
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8. Popiste kontrolu a osetrovani kapalinoveé chladici soustavy
vozidla a zajisténi regulace provozni teploty motoru.

K zajisténi provozni teploty motoru je na vozidle tzv. chladici soustava. U vétsiny vozidel ji mame

Kapalinova chladici soustava je rozdélena na n&kolik okruh(. U nakladnich automobill zpravidla
dva, u autobusti jich mizZe byt vice. Budeme se pro nade potfeby drZet nejb&Znéjsi dvouokruhové
soustavy rozdélené na tzv. maly a velky okruh.

Pro snadné pochopeni si to vysvétlime na zakladech. Okolo pracovniho prostoru motoru, v bloku
motoru a hlavé valcs, nam v kanalcich proudi chladici kapalina pohanéna ¢erpadlem. Cerpadlo
je zpravidla pohanéné, obdobné jako alternator, klinovym Femenem. Nékdy i spole¢nym pro obé
soucasti. Na zakladé jednoduchého fyzikalniho zdkona o stoupani teplé kapaliny vzhiru je toto
Cerpadlo umisténo zpravidla v nejnizsi ¢asti u bloku motoru. Okolo bloku motoru nam kapalina
proudi, kdyZ neni jesté dosazeno provozni teploty motoru. Tomuto Fikame ,,maly okruh“. Po za-
hrati chladici kapaliny se automaticky otevre tzv. termostat, ktery chladici kapalinu pusti do tzv.
velkého okruhu. Tim nam chladici kapalina zacne proudit do chladice.

Chladi¢ je zafizeni, které mame umisténé zpravidla pod maskou vozidla (u vétsiny autobusd zpra-
vidla za levym zadnim kolem). Ve své podstaté se jedna o vymeénik tepla, ktery je nastaven na
proudéni vzduchu jedouciho vozidla a kapalina je v ném ochlazovana. Pokud je proudéni vzduchu
nedostate¢né (pomala jizda v koloné, couvani, apod.) je u chladi¢e umistén ventilator, ktery prou-
déni vzduchu zajisti.

Soucasti chladiciho systému je radiator topeni. U vétsiny aut je zpravidla napojen na ,maly okruh”
aby teplotniho komfortu v kabiné bylo dosaZeno co nejdFive.

Chladic kapalinového chlazeni motoru.

Dalsi ¢asti chladici soustavy tvofi rizné gumové hadice, trubky, nebo rGzné odbocky zajistujici
chlazeni jinych ¢asti na vozidle (EGR ventil, klimatizace, retardér, apod.).

Jako chladici medium pouzivame tzv. nemrznouci smés, jejiz hustota by méla zajistit nezatuhnuti
ani v zimnich mésicich. V nasich klimatickych podminkach se doporucuje alespor -25 °C. Chladi-
cich kapalin je nékolik druhli. Abychom to méli jednodussi, vyrobci nam je barevné rozligili. Pri
dolivani je nutno dodrzet barevnou shodu. Je mozZné dolit také destilovanou vodu, tim se ndm ale
bod tuhnuti zvySuje, coz by mohl byt problém zejména v zimnich mésicich.

Vyrobce ndm stanovi interval nutny pro Uplnou vyménu chladici kapaliny a tuto je potreba dodrzet.



- Expanzni nadobka chladici kapaliny. V ko-
Expanzni nadobka chladici kapaliny. lecku oznacena trubka s vickem pro doliti.

)

Detail na chladic kapalinového chlazeni motoru.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare se vztahuji na zdvady. Nejbéznéj-
i zdvadou je praskla néktera hadice a s tim spojeny Unik chladici kapaliny. V expanzni
nadobce hladinu kontrolujeme v rdmci kontroly vozidla pred vyjezdem. Vétsi zédvadou je
zakaleni chladici kapaliny a tvorba emulze (smés kapaliny a oleje). Kontrolou a spravnym
pouzivanim predchazime zavadam na chladicim systému.
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9. Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny ridici a postup,
doslo-li k prehrati motoru (napr. pfi dlouhém couvani nebo
popojizdéni v koloné).

Teplota chladici kapaliny je Fidici zpravidla sdélovana teplomérem na palubni desce. U nékte-
rych vozidel se mizZeme setkat s digitalnim provedenim nebo pouze kontrolkou. V principu se ale
jedna o to samé. Ridi¢i vozidlo oznamuje, Ze teplota chladici kapaliny je nizka, optimalni nebo
vysoka. V pripadé nizké teploty lze z této informace odvodit, Ze motor neni jesté zahraty a neni
vhodné jej vytacet do vysokych otacek. Optimalni teplota chladici kapaliny u spravné zahratého
motoru je okolo 85-90 °C.

Dojde-li ke zvyseni teploty chladici kapaliny, hrozi tzv. pFehfati motoru. PFicin maze byt nékolik,
nejbéznéjsi jsou uvedeny v zadani otazky. Horsi pricinou potom je napf. zasekly, ¢ili nespravné
fungujici termostat, praskla hlava valct &i blok motoru.

iﬂ TOT

1936.2km 18°C

Sdélovac teploty chladici kapaliny.

Pokud vylouc¢ime mechanické poskozeni a pricinou je napr. popojizdéni v koloné v horkych letnich
mésicich, ventilator chladice nestaci svym vykonem na udrZeni optimalni teploty, je potFeba teplo
v chladici kapaliné nékam odvést. Nejrychlejsi a nejsnazsi vyreSeni tohoto problému je pusténi
chladici kapaliny do radiatoru topeni. Tzn., Ze zapneme topeni na nejvyssi mozny stupei a teplo
z chladici kapaliny prostfednictvim radiatoru odvedeme do kabiny.

Pokud toto bude v horkych letnich mésicich, urcité se nebude jednat o nic komfortniho ani pFijem-
ného. Vyfedime tim ale problém prehfati motoru, ktery by mohl mit ve svém ddsledku poskozeni
motoru. Nase jizda by okamzité skoncila. Cena za naslednou opravu by mohla prevysit hodnotu
celého vozidla.

Nastaveni ovladaci pFi prehfivani motoru v letnich mésicich neni komfortni.



|| DRIVER [

|| PASSENGER o

ATTA

Chladici soustava

1 - vyrovnavaci nadobka 5 - tepelny snimac a snimac teploty
2 - termostat 6 - elektromotor

3 - topeni 7 - chladici vzduch

4 - ventilator 8 - Cerpadlo chladici kapaliny

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare se vztahuji na mozné zavady.
Pretrzeny klinovy remen, zavada na elektroinstalaci, zavada alternatoru.
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10. Popiste kontrolu a osetrovani vzduchové chladici soustavy
vozidla a zajisténi regulace provozni teploty motoru.

Nakladni vozidla se vzduchovou chladici soustavou se v soucasné dobé témér nevyrabi. Proti ka-
palinové ma vzduchova soustava nizsi Gicinnost. Motory jsou diky konstrukci tohoto chladiciho

V principu se jednd o regulaci teploty motoru vzduchem, ktery je na zebrovani vhanén ventilatorem
nebo ndporem vzniklym jizdou vozidla. Zebrovani zajistuje vétsi plochu pro tepelnou vyménu.

1 - Uchyty krycich a navadécich plechd, které byly pied fotografovanim odstranény,
2 - ventilator, 3 - hiidel pro pohon ventilatoru, 4 - hydrospojka spinajici ventilator.

Hydraulicka spojka - detail.
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Vhanény vzduch je k valcim sméFovan riznym potrubim a krycimi a navadécimi plechy. Jejich
spravna funkce, uchyceni, Uplnost, stav bez koroze, apod. je velmi dlleZitd pro Zivotnost motoru.

Regulaci vhanéného vzduchu vétsinou zajistuje ventilator pohanény krouticim momentem od
motoru. Propojeni je vétsinou hydraulickou spojkou. Pro pohon dmychadel se mdzZeme také setkat
s prenosem klinovymi remeny.

V predni ¢asti vozidla miZeme mit umistény vertikalni lamely pFipominajici princip okennich Za-
luzii. Ty ndm umoZnuji zavrit nebo otevfit privod nasdvaného vzduchu. V mrazivych zimnich mé-
sicich po nastartovani budou zaluzie urcité zavreny. VétSinou je tato ¢innost automatizovana, bez
nutnosti zasahu ridice béhem jizdy.

Kontola a osetrovani:
= Cistota Zebrovani, zejména u nakladnich vozidel pouzivanych v terénu.
= Cistota ventilatoru, potrubi, krycich a navadécich plech zajistujici spravny prichod vzduchu.

= tésnost soucasti hydraulické spojky, zejména spoje hadic v¢. termoregulacniho ventilu popr.
teplotniho cidla.
= napnuti klinovych femend, jsou-li pro pohon dmychadel pouZivany, poskozené vyménime

= kontrola Cistoty kabinového filtru a celého systému zajistujiciho vytapéni.

1 - Zebrovani okolo valcd, 2 - uchyty pro kryci a navadéci plechy - pied fotografovanim
odstranény, 3 - hydrospojka, 4 - vnitini strana ventilatoru.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na praktickou ¢ast
Udrzby ze strany ridice. Jedna se zejména o kontrolu Cistoty, neposkozenost soucasti nut-
nych pro spravnou funkci. Zavadéjicim dotazem obc¢as mize byt: ,Kolik litrd chladici ka-
paliny je zde pouzito?”. Odpovéd: ,V tomto systému neni pouzivana chladici kapalina. Pro
chlazeni motoru je pouzivan vzduch.”
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. 11. Popiste hlavni casti palivové soustavy vznétového motoru.

Ucelem palivové soustavy je dopravit presnou davku paliva do spalovaciho prostoru motoru.
Toto palivo musime mit nékde uskladnéné, pred pouzitim musi byt dostatec¢né vycisténé. Dopra-
vu a vstrikovani zajistuji cerpadla. Evolu¢ni vyvoj tohoto systému je obrovsky.

Klasicky systém pouzivajici vysokotlaké vstrikovaci ¢erpadlo byl pouzivan priblizné do doby konce
platnosti emisni normy EURO Il. PFi rlznych Upravach celého systému, zejména vyfukové ¢asti,
mohou tyto vozidla plnit podminky emisni normy EURO IV.

Zakladni ¢asti tohoto systému jsou: Palivova nadrz, hruby filtr paliva, dopravni ¢erpadlo (né-
kdy téz oznacovano jako podavaci ¢erpadlo) s ruéni pumpickou pro odvzdusnéni, jemny filtr pa-
liva (zpravidla dvoustupriovy), vysokotlaké vstFikovaci ¢erpadlo, vysokotlaké potrubi, vstFikovac
a zpétné potrubi (nékdy nazyvané jako vratka nebo odpadni potrubi).

1 - hlavy valcd, 2 - zpétné potrubi a 3 - vysokotlaké potrubi.
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Priblizné do roku 2007 byl, vétSinou v osobnich vozidlech, pouZivan systém PD vyvinuty firmou
Bosch. Pricinou ukonceni pouzivani byly vstrikovace tohoto systému, které byly téZce upravitel-
né pro praci s casticovymi filtry, jak predepisovaly, v tu dobu budouci, predpisy EU. Zkratka vznikla
ze systému konstrukce z némeckych slov ,Pumpe - Diise”, coZ v prekladu znamend .Cerpadlo
- tryska“. Kazdy valec motoru ma svoje vysokotlaké cerpadlo pohanéné vackovou hrideli a je
primo soucasti kazdého vstFikovace. Cerpadlo se vétsinou nachazi piimo v palivové nadrzi. Mezi
Cerpadlem a tryskou je filtr.

V soucasnosti je pouzivany systém Common-Rail. Za podavacim cerpadlem a filtry je umisténo vy-
sokotlaké ¢erpadlo, které dodava naftu do silnosténné trubky (vysokotlakého zasobniku) umisténé
nad motorem u hlavy valcl. Z této trubky je vysokotlakym potrubim nafta vhanéna do elektricky
ovladaného vstrikovace (elektromagneticka nebo piezoelektricka). Presny okamzZik vstriknuti paliva
do valce urcuje fidici jednotka. Tlaky paliva v tomto systému se bliZi k hodnoté 3000 bar.

\tv
<& % 8
7
1
9 m\

2 3 P
Palivova soustava
1 - palivova nadrz 5 - vysokotlaké vstrikovaci cerpadlo
2 - hruby filtr 6 - vstrikovac
3 - dopravni cerpadlo 7 - vysokotlaké potrubi
4 - jemny filtr 8 - Zpétné potrubi

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplhovaci otazky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na vyjmenovani
hlavnich casti. Doporucuje se tyto vyjmenovavat ve sméru toku paliva, tzn. od nadrze po
vstiikovac a zpétné potrubi. DileZité je tésnost systému a vymény filtrd podle pfedepsanych
intervald.



12.V ¢em spociva udrzba a oSetrovani palivové soustavy
vznétového motoru.

Udrzba a odetFovani palivové soustavy je plné odvisla od systému palivové soustavy, ktery je na
nasem vozidle pouzivan. Postup ndm sdéli vyrobce v ,Navodu k obsluze vozidla“, proto bychom jej
méli precist pred pouzivanim vozidla. Z textu uvedeného v predchozi otazce plyne, Ze kazdy systém
vyZzaduje trochu néco jiného. Jsou vSak obecné a zakladni véci, které plati pro vSechny palivové
systémy vznétového motoru.

Palivova nadrz

Palivové nadrze, které by mohly korodovat, najdete zfidka. Néktefi vyrobci mohou predepsat Lhitu
pro odkalovani nadrze. Okolo hrdla a zafizeni palivoméru udrzujeme Cistotu.

Hruby palivovy filtr
Tento filtr nema vétsinou zadnou Cistici vlozku. Vyplachnuti provedeme v predepsaném Cisticim
pripravku, popr. technickém lihu.

1 - hruby filtr, 1 - dvoustupnovy jemny fitr,
2 - dopravni cerpadlo s rucni pumpickou. 2 - rucni pumpicka pro odvzdusnéni.

Jemny palivovy filtr
Tento je vybaven Cistici vlozkou. V predepsaném intervalu tuto vloZzku vyménime.

Potrubi, palivové hadicky, vstrikovace a vysokotlaké potrubi

Kontrolujeme tésnost. Mirna netésnost se projevuje mastnym mistem, na které se nam chyta prach.



Ridici jednotky, ¢erpadla, chladice a predehfivace paliva, ap. .

Neopravujeme, opravu zajistime v autorizovaném servisu.

Palivo

Nafta motorova. Zavzdusnéni palivové soustavy predchazime neustalym dostateCnym mnozstvim
paliva v nadrzi. Parafinovani nafty zabranime spravnym pouzivanim motorové nafty s ohledem na
ro¢ni obdobi (nazyvané jako .letni x zimni“), popr. aditivy.

Vstrik

1 - privod paliva

2 - vyUsténi vstrikovace do spalovaciho
prostoru

3 - télo vstrikovace s jehlou

4 - elektromagnet

5 - ovladani elektromagnetu

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na tésnost systému
a vymény filtrd podle pFedepsanych intervald.
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13. Popiste postup pri odvzdusnéni palivové soustavy
vznétového motoru.

Pro spravnou funkci palivové soustavy vznétového motoru je potfeba zajistit, aby nedoslo k za-
vzdusnéni soustavy. Pokud se nam nékde projevi porucha na tésnosti, dojde k vyCerpani ves-
kerého paliva z nadrze (chybou fidi¢e, vadnym palivomérem, apod.] soustava se zavzdusni. Po
odstranéni priciny zavzduSnéni musime soustavu odvzdusnit.

Postup odvzdusnéni je zpravidla uveden v Navodu k obsluze vozidla, kde médme i vyznacené kon-
krétni mista odvzdugniovacich Sroubd, umisténi ruéni pumpicky a popsany zplsob postupu pro
nase vozidlo.

Obecné vsak lze Fici, Ze na kazdém vozidle je, zpravidla u dopravniho cerpadla, instalovana rucni
pumpicka. Zajisténi pumpicky je zavitem, tzn., Ze pred pouzitim musime ovlada¢ pumpicky od-
Sroubovat. OdvzduSnovaci Srouby jsou umistény na filtrech a cerpadlech. Postupujeme vzdy ve
smeéru toku nafty, tj. od nadrze ke vstrikovaci. Nejprve v tomto sméru toku nafty vySroubujeme
prvni odvzdusnovaci Sroub a nasledné pumpujeme rucni pumpickou. Z otvoru nam vychazi ,.bub-
linky“, pozdéji ,.bublinkova péna”“. Pumpujeme vsak tak dlouho, nez nam z otvoru po tomto od-
vzdusnovacim Sroubu nezacne vytékat Cira nafta. To nam znaci, Ze tato prvni ¢ast palivové soustavy
je jiz odvzdusnéna. Otvor utésnime nasroubovanim odvzdusnovaciho Sroubu. Cely postup stejnym
zplsobem opakujeme az dojdeme k poslednimu odvzdusiovacimu $roubu ve sméru toku nafty.
Nezapomeneme zajistit zasroubovanim ovladac ruéni pumpicky.

V Zzadném pripadé se nepokousime tento sloZity postup obejit nekonecnym startovanim. Ne jen,
Ze by se nam to pravdépodobné nepovedlo, je zde ale velké riziko vybiti akumulatorl a mozné
zniceni nékterych casti motoru.

1 - hruby filtr, 2 - jemny filtr, 3 - ru¢ni pumpicka pro odvzdusni, 4 - odvzdusnovaci Srouby.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na prakticky postup
odvzdusni a na ukazani alespon jednoho odvzdusnovaciho Sroubu na vozidle. Dale pak na
poznani fidi¢e, ze dochazi k zavzdusnovani palivové soustavy (cukani pri jizdé a nasledné
Uplné zastaveni).



VIrve

14. Popiste postup pri hledani priciny zavzdusni palivové
soustavy vznétového motoru.

Opravu vétsiny zavad na vozidle musime svérit odbornému servisu. Pokud ale dojde k zavadé
na tésnosti palivové soustavy, je napr. vyména tésnéni pod hrubym filtrem jednoducha zalezitost.
K tomu, abychom mohli najit pFicinu zavzdusnéni, resp. misto, kudy k zavzdusnéni dochazi, mu-
sime mit v povédomi informace z predchozich 3 otazek.

Pri hledani zavady postupujeme nejprve vizualné. Pokud nékde uvidime tekouci naftu, je to velice

to mame v pripadg, Ze ndm nafta nikde netece. V tuto chvili je potreba si uvédomit funkci cerpadel
a tlaky, které ¢innosti ¢erpadel na naftu pdsobi. Mezi nadrzi a dopravnim Cerpadlem na naftu pdso-
bi podtlak (nafta je z nadrze vysavanal, této ¢asti nékdy rikame .podtlakova ¢ast”. Pokud je zavada
v této Casti, nafta ndm spadne zpét do nadrZe a netésnosti je nasavan vzduch. Nafta poSkozenym
mistem nevytéka. Zkontrolujeme nadrz zda v ni mame palivo, zkontrolujeme potrubi z naddrze
a zkontrolujeme tésnéni pod hrubym filtrem.

1 - tésnéni hrubého filtru je umisténo mezi sklenickou a kovovou prirubou,
2 - zajistovaci segment hrubého filtru je potreba pred vyménou tésnéni uvolnit.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE
Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na nejcastéjsi zavady.
Je jim tésnéni pod hrubym filtrem, poSkozeni palivového potrubi a zasekly plovak palivoméru.
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15. Popiste funkci regulatoru otacek vstrikovaciho cerpadla
a funkci omezovace rychlosti.

Regulator otacek vstiikovaciho ¢erpadla plni dvé funkce. Za prvé nam zabrafuje v tzv. pretoceni
motoru, coZ ndm na otdckomeéru na palubni desce vozidla je signalizovano dosazenim Cervené
zdény a hlavné neprijemnym vysokym hlukem motoru. Aby nedosSlo k poSkozeni motoru, regula-
tor nam znemozni dali zvydeni otacek. Ridi¢ toto vyFedi prefazenim na vyssi rychlostni stupef.
Druhou funkci plni regulator otacek v pripadé, Ze Fidi¢ na pedal akceleratoru neslape, vozidlo je
udrzovano ve volnobéznych otackach.

Cinnost regulatoru je zaloZena na plisobeni odstiedivé sily na zavazi umisténém na konci vacko-
vého hridele ve vstrikovacim Cerpadle. PFi otaceni plsobi na zavazi odstrediva sila. Jeji hodnota je
proménliva podle poctu otacek.

Ridici je prisné zakazano na tomto zafizeni cokoli opravovat nebo sefizovat. K tomuto je oprav-
nén pouze autorizovany servis. Servisni Srouby na Cerpadle jsou zapecetény.

1 iz =8

1 - omezovac otacek je soucasti vysokotlakého vstrikovaciho cerpadla,
2 - ovladac od akceleratoru, 3 - plomba nesmi byt porusena.

Omezovac rychlosti je do vozidel instalovan za ucelem neprekroceni konstrukcni rychlosti vozi-
dla. U nakladnich automobill je zpravidla nastaven na 89 km/h a u autobust na 100 km/h. Toto
nekoresponduje s maximalni povolenou rychlosti téchto vozidel uvedenou v predpisech o provozu
vozidel na pozemnich komunikacich.

Omezovac rychlosti je zpravidla Fizen elektronicky. Informace dostava z jinych zarizeni na vozidle.
PFi dosazeni uvedené rychlosti dojde k omezeni pFivodu paliva a pedal akceleratoru prestane plnit
svoji funkci do doby, nez dojde ke snizeni rychlosti pod nastaveny limit.

Omezovac rychlosti plni svoji funkci pouze, kdyZ je motor vozidla v zatizeném stavu. Pri jizdé

z kopce neni timto zarizenim rychlost omezovana. Néktera vozidla maji omezovac rychlosti elek-
tronicky propojeny s odlehcovaci brzdou a tim je tento nedostatek odstranén.



Elektroniky zpracovavajici informace o provozu vozidla je opravdu hodné.

k| Contacte(+15)/ Cont.

ANKI Alternador(D+)/Generator(D+)

A {Abri p.dal.(auto )/ Frént door open(auto.)

ahrir picxnicy/ Centr. door open

ANl | Abrir pocentr.(a u!o].—"L’enrr.' door openfaute)

ST [Abrirbod.izq:/Left luggage open

- = 3 r y . "
n:.al,;l MR Abrir bod.izq.(aute}/ Left liggage open(auto)

: y
fasaz1-ANIER | AbrIC bod.der./ Right luggage open

brir bod.der.(auta)/Right luggage open(auto)

Fuego motor/ Engine conpartment firy

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na rozdil mezi ma-
ximalni povolenou rychlosti vozidla a konstrukeni rychlosti vozidla. Dale pak na druhy od-
lehéovacich brzd s timto systémem propojenych (retardéry).
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16. Popiste kontrolu a udrzbu vyfukového systému motoru.

Vzhledem k funkci, umisténi a teplotnim rozdilim je vyfukovy systém na vozidle silné zatéZovan.
Proto bychom kontrolu a udrzbu neméli podcenovat.

Na vozidle jej mame pro odvod spalin vzniklych cinnosti motoru. Na jeho zacatku jsou vyfukova
kolena z jednotlivych valcd, ktera se v jednom misté nebo postupné spoji do jedné trubky. Na jejim
konci je koncovka smérujici za vozidlo nebo vlevo vedle vozidla.

Na vyfukovém potrubi mame nékolik dalezitych ¢asti. Ve sméru proudéni vyfukovych plynd mame
ve vyfukovém potrubi, v podstaté hned na zacatku, umisténu turbinu turbodmychadla. Dale md-
zeme mit klapku motorové vyfukové brzdy, trysku pro vstrikovani AdBlue, filtr pevnych castic
s katalyzatorem, tlumic vyfuku.

Vyfukové potrubi mame umisténo zpravidla pod vozidlem a k vozidlu prichyceno pevnym spojem
nebo spojem umoZiiujicim tlumeni vibraci. PouZivaji se rdzné silenbloky, pasky, apod.

Teplota vyfukovych plynd je nékolik set stupriGi Celsia. Na vyfukovém potrubi dochazi ke konden-
zaci. Je vystaveno plsobeni vody a necistot spojenych s jizdou vozidla, zejména v zimnim obdobi.
Mechanické poskozeni je taky velice pravdépodobné.

1 - vyfukové potrubi, 2 - vstrikovani AdBlue.

Kontrola je provadéna zpravidla vizualné. Zamérime se na spravnou funkci vsech shora popsa-
nych casti, zejména na utaZeni a tésnost. Nejcastéjsi zavadou je vSak koroze. Vadny dil vyménime.
Pokud bychom provadéli udrzbu, vyvarujeme se pouziti maziv, vyjma specialnich a k tomu urce-
nych antikoroznich natérd. V tomto teplotné vysoce narocném prostiedi jsou maziva nezadouci.
Konstrukce vozidel a jednotlivych ¢asti ma toto zajisténo jinym zplsobem. Napf. mazani hiidele
turbodmychadla je zajisténo ze systému mazani motoru.



1 - svod vyfukového potrubi, 2 - turbo (sou¢ast turbodmychadla),
3 - dmychadlo [(souéast turbodmychadla), 4 - mazani turbodmychadla.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na faktory, které
bychom jako ridici méli védét. Vozidla s katalyzatorem a DPF nesmi byt startovana rozta-
Zenim (nespalené palivo by mohlo zahoret azZ ve vyfukovém potrubi), musime zajistit do-
state¢nou zasobu AdBlue (davkovani pro regeneraci filtru zde probiha automaticky), zadna
Cast nesmi byt prorezavéna (nejcastéji u tlumice vyfuku). Netésnost vyfukového potrubi se
projevuje vysSim hlukem pri nastartovaném motoru.
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17. Popiste, jakou funkci plni filtr pevnych castic, jeho umisténi
na vozidle a jakymi zpUsoby lze ovlivnit jeho Zivotnost.

Filtr pevnych ¢astic je soucasti vyfukového systému motoru. Vyrobci jej pouzivaji v riznych prove-
denich pro splnéni emisnich limitd. U vozidel vyrobenych podle normy EURO Il a niZ$i toto zafizeni
zpravidla nenajdeme. Ve filtru se zachycuji ¢astice, pro které pouzivame spise nazev ,saze”. Ty by
jinak byly vylouéeny do ovzdusi. Hromadénim ¢astic ve filtru dochazi k jeho ucpani a zvyseni tlaku
pred filtrem. Pokud ndm cidlo pred filtrem toto zaznamena, elektronika se postara o regeneraci
filtru. Zajisti vypaleni sazi, vycisténi filtru.

Regenerace filtru probéhne jednim ze dvou zplsobd. U starsich vozidel (napf. EURO V EEV]) je do
motoru vpusténa nafta ve vétSim mnozstvi. Jeji spaleni neprobéhne v motorovém prostoru, spali
se az ve filtru. Znici, ve filtru zachycené pevné Castice, tim dojde k regeneraci filtru. U téchto vozi-
del neni, zpravidla, o této akci ridi¢ informovan sdélovaci na palubni desce.

U vozidel uvedenych do provozu podle emisni normy EURO VI se regenerace filtru provadi jinym
zplsobem. Jako aditivum pro regeneraci zde neni nafta, je jim AdBlue. Mezi fidi¢i znamé spise
jako mocovina, se nachazi v samostatné nadrzi. Pri zaneseni filtru sazemi vstrikne fidici jednotka
AdBlue do vyfukového potrubi pred filtr. Dojde k vypaleni filtru od pevnych castic, k jeho regeneraci.

Nadrz na AdBlue je oznacena modre a zpravidla umisténa vedle palivové nadrze.

U téchto vozidel je fidic¢ na tuto skutecnost, zpravidla, upozornén sdélovaci na palubni desce. Pro
provedeni regenerace je potfeba splnit vyrobcem nastavené podminky (jizda urcitou rychlosti,
spravna provozni teplota motoru, apod.).

U autobusd ma nékdy moZnost Fidi¢ tuto akci odloZit. Je to zejména z ddvodu, Ze pFi regeneraci
je zvyfukového potrubi vypustén bily kouf, ne zrovna v malém mnoZstvi. Jsou mista, kde toto nenf
vhodné. Odkladani se nedoporucuje, resp. doporucuje provadét jen vyjimecné. Pri silném zane-
seni filtru uz nemusi byt regenerace mozna a s vozidlem potom budeme muset navstivit servis.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastejsi dopliovaci otazky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na zivotnost filtru.
Tu ovlivnime predevsim pouzivanim kvalitni AdBlue a motorové nafty. K poSkozeni dojde, po-
kud bychom vozidlo tzv. roztahovali a nespalené palivo by nekontrolované zahorelo ve filtru.



KOntrOla VOZidla W Ministerstvo dopravy
pred jizdou

Ministerstvo dopravy CR upozorfiuje Zadatele o RP na tkony kontroly vozidla pred
Jjizdou u praktické zavérecné zkousky z jizdy pro ziskani ridicského opravnéni.

Kontrolni tkon
Zaskleni vozidla
Stérace

Karoserie

Stav pneumatik

Provozni kapaliny

Povinna vybava

Osvétleni vozidla

Sedadlo, opérka hlavy

Nastaveni zrcatek

Pristrojova deska,
sdélovace

Stav fizeni a brzd
Bezpecnostni pas

Zavreni dveri
Umisténi a upevnéni
nakladu

Sestaveni vystrazného
trojuhelniku

. Predpokladany

Popis kontroly gas kontroly (s)
Vizualni kontrola poskozeni, Cistota (slovni popis). 10
Upevnéni, stav stérace (slovni popis). 8

Vizualni kontrola, celistvost, ¢istota karoserie
a osvétleni (slovni popis).

13

Viziualni kontrola poskozeni a nahusténi
pneumatik, popis minimalni hloubky drazky 23
k danému obdobi (slovni popis).

Otevreni kapoty vozidla, popis kontroly
jednotlivych provoznich kapalin, jejich umisténi 34
a hladiny (slovng).

Vyjmenovat prvky povinné vybavy a kde se

ve vozidle nachazi. 70
Funkénost. Pokud vozidlo disponuje sdélovadi,
pripadné jinym kontrolnim systémem, je mozné
provést kontrolu osvétléni za pomoci téchto
systémda ve vozidle. 127
Smyslem je, aby vozidlo nebylo provozovano
s nefunkénim osvétlénim a Zadatel toto dokazal
Prizplsobeni pracovi$té Fidice. 60
Prizplsobeni pracovisté Fidice. 10
Kontrola funkénosti vozidla, sdélovacd. 5
Fyzické kontrola, sdélovace. 5
Kontrola funkénosti, zapnuti, kontrola sdélovacem. 3
Vcetné kontroly (napriklad dotazem) ostanich cestujicich.
Sdélovacem na pristrojové desce. 3
Zasady pro umisténi a upevnéni nakladu - teoreticky 20
v pripadé, Ze by byl néjaky naklad prepravovan.
Zasady pro umisténi vystrazného trojuhleniku 60

- teoretické a nasledné jeho sestaveni.

celkovy predpokladany ¢as (min) 7,52
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18. Popiste cinnost turbodmychadla, funkci chladice vzduchu
(mezichladice) a zpusob jejich osetfovani.

Ucelem turbodmychadla je dopravit do spalovaciho prostoru motoru vice vzduchu. Vzduch je
stladitelny, proto do stejného objemu valcl jej lze dostat vice (tzv. pFepliiovani).

Turbodmychadlo je sloZeno ze dvou ¢asti. Z turbiny a z dmychadla. Turbina je soucasti vyfukové-
ho systému. Dmychadlo je soucasti plniciho systému. Vzajemné jsou propojeny na jedné hrideli.
Tzn., Ze stejnou rychlosti roztacena turbina vyfukovymi plyny toci vrtulkou dmychadla a v plnicim
systému nam vhani pod tlakem objemové vice vzduchu do spalovaciho prostoru.

Turbodmychadlo pracuje ve vysokych otackach (mnohdy vice nez 1500 ot/sec). UloZeni hridele je
proto ndroc¢né na mazani. K tomu pouzivame olej z mazani motoru.

Studeny olej je husty a nema potrebnou mazaci schopnost. Setrvacny dobéh otacek turbodmy-
chadla mGzZe byt i nékolik minut. Na to je potfeba myslet, abychom turbodmychadlo nezadfeli.

Studeny motor zahfivame pozvolnou jizdou a jeho plného vykonu vyuzivame az po zahrati oleje.
0 teploté oleje nas vétsina vyrobcd neinformuje. Lze jej odvodit z teploty motoru (u vzduchem
chlazenych motord) nebo z teploty chladici kapaliny.

1 - svod vyfukového potrubi - pohon turbodmychadla, 2 - turbina - soucast turbodmychadla,
3 - odvod vyfukovych plyni z turbodmychadla, 4 - mazani hfidele turbodmychadla,

5 - sani vzduchu do dmychadla - soucast turbodmychadla, 6 - dmychadlo,

7 - odvod stlaceného vzduchu z dmychadla do mezichladice.

Po jizdé, zejména napr. po delsi jizdé na dalnici, po zastaveni nevypindme hned motor. Vypnutim
motoru odstavime olejové Cerpadlo mazani a do turbodmychadla neni olej vhanén, neni mazano.
Setrvagnosti se nam viak jest& to&i. MlZe dojit k zadfeni a zni€eni turbodmychadla. V&t3inou staci
po zastaveni ponechat motor v béhu na volnobéh par minut.



Mezichladi¢ stlaeného vzduchu (Intercooler] je soucasti plniciho systému. PFepliovanim nam
za dmychadlem stoupa tlak vzduchu, jak uvedeno v predchozich odstavcich. Toto je pro nas
Zadouci. Vedlejsim nezadoucim jevem prepliovani vsak je zahrati stlaceného vzduchu a tim zvy-
deni jeho objemu. Z tohoto divodu je v plnicim systému za dmychadlem umistén mezichladi¢
stlaceného vzduchu.

Turbodmychadlo v Fezu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na chovani z po-
hledu ridice. Z tohoto pohledu nevyzaduje mezichladic¢ zadnou zvlastni pozornost, vyjma
bézné kontroly tésnosti, koroze, apod. To samé plati pro turbodmychadlo pfi dodrzeni
shora uvedenych zasad pouzivani, které plynou z jeho funkce a konstrukéniho provedeni.
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19. Popiste oSetrovani Cistice vzduchu (suchy, mokry) a v ¢em
spociva udrzba plniciho systému motoru.

Vzduchovy filtr plniciho systému zachytava prach a jiné drobné necistoty a tim zabrafuje zane-
seni plniciho systému. Jeho Zivotnost je rizna, podle podminek ve kterych vozidlo provozujeme
(pradnost prostredi). Zaneseni filtru mGzZe sniZit vykon motoru a zvysit spotfebu paliva.

Cisti¢ vzduchu pracujici na suché metodé (suchy filtr). V principu se jedna o papirovou filtraéni
vloZzku umisténou v plastovém nebo kovovém obalu a pomérné snadno pristupnou. Podle pokynu
vyrobce tuto vlozku v pfedepsaném intervalu ménime. Lze ji také demontovat a proti sméru prou-
déni nasavaného vzduchu vycistit stlacenym vzduchem. Pozor, aby nedoslo k protrzeni papirovych
lamel vlozky filtru. Dale zde kontrolujeme tésnost, dotazeni $roubl, stahovacich pasek, apod.

q\j&\a .
N

Usg,
By,
By

2U0NEBd Uuam ¢
We\Peg Yoey

VlozZka filtru (po sejmuti vika filtru).



Cisti¢ vzduchu pracujici na mokré metodé (mokry filtr). Ve valci olejového filtru je nasavany
vzduch rozvifen a odstfedivou silou je prach vylucovan na vnitini obvod valce a zachytava se v ole- .
jové naplni dna filtru. Pro odstranéni jemnych prachovych castic je filtr vybaven draténou vlozkou.
Jeho vycisténi neni, oproti vzduchovému filtru, tak snadné. Filtr musime demontovat, olejovou
napli vyménit (mnozstvi doliti je uréeno ryskou), vy¢idténi draténych vlioZek provést v technickém
benzinu nebo motorové nafté. Pri montazi musime zajistit spravné sestaveni a utésnéni. Vyhodou

mokrého filtru je vysoka Gc¢innost a Zivotnost.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na udrzba dalsich
Casti plniciho systému. Mimo zmifiované Gdrzby Eisticich filtrG, Gdrzba dale spociva hlavné
v kontrole tésnosti, koroze a uchyceni jednotlivych ¢asti systému.
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20 . Popiste, jakou funkci plni u vozidla spojka a jakymi
zpusoby lze ovlivnit jeji Zivotnost.

Spojka zajistuje spojeni a rozpojeni krouticiho momentu prenaseného od motoru na kola. Umoz-
nuje ndm rozjezd, zastaveni, Fazeni rychlostnich stupridl a zafazeni zpétného chodu.

Spojka je umisténa mezi motorem a prevodovkou. Jeji ovladani provadime pedalem spojky nebo
je plné automatizovano.

Zivotnost spojky je piedevsim ovlivnéna zplisobem a stylem jizdy. Napiiklad ponechavani spojky
v prokluzu (jizda s poloZenou nohou na spojkovém pedalu) méa za disledek vysoké zbyte¢né opo-
trebeni. Zivotnost spojky takto lze zkratit i vice nez o polovinu.

K poskozeni spojky mizZe dojit také $patnou tésnosti na hfideli prevodovky. Olej ndm proniké do
spojky, dochazi k jeho paleni a znieni spojky. Vizualné toto nemame moznost zjistit, mdZe nas na
to ale upozornit neprijemny zapach nebo Skubani pri pouzivani.

1 - spojka, 2 - prevodovka.

U vétSiny nakladnich vozidel a autobusl je spojka ovlddana hydraulicky nebo pneumaticko-hyd-
raulicky. K prenosu je pouzivana brzdova kapalina uréend do kapalinovych brzd. Pokud je nase
vozidlo takto konstrukcné reseno, hladinu brzdové kapaliny pro ovladani spojky udrzujeme mezi
ryskami vyznacenymi na nadobce.



1 - nadobka hydraulického prenosu ovladani spojky,
2 - na vicku nadobky je vyznacen typ pouzité kapaliny (zpravidla DOT4).

Schéma spojky
1 - motor

2 - spojka

3 - prevodovka

ME:: 'lr 1

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na pouZiti spojky bez
dostatecného tlaku ve vzduchové soustavé. U pneumatického nebo pneumaticko-hydrau-
lického prenosu neni mozné pouziti spojkového pedalu pokud ve vzduchové soustavé vozi-
dla neni dostatecny tlak, mohlo by dojit k vaZnému poskozeni.
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21. Popiste, jakou funkci plni u vozidla prevodovka, rozdélovaci
prevodovka, spojovaci hridel, rozvodovka, diferencial
a kolové redukce, v cem spociva jejich osetrovani.

Prevodovka

zafizeni umoZnujici Fazeni rychlostnich stupid, neutralu a zpétného chodu. V pfevodovkové skfi-
ni se nachazi soustava ozubenych kol umisténych na vstupnim, predlohovém a vystupnim hrideli.
Mazani je zajisténo rozprasenim oleje ve skrini pfi pohybu ozubenych kol. Kontrolujeme vizualné,
zda nam olej ze skiiné neunika. V intervalech podle pokynt vyrobce zajistime jeho vyménu.

Prevodovka.

Rozdélovaci prevodovka

je velice podobna prevodovce v pfedchozim odstavci co se tykd mazani, intervall, Gdrzby a odetfovani.
Nenajdeme ji na vSech vozidlech. Je umisténa za prevodovkou a zajistuje nam pohon dalsi napravy
nebo naprav. Tzn., Ze u vozidel s pohanénou jednou napravou rozdélovaci prevodovku nenajdeme.

Spojovaci hridel

(zndma pod ndzvem Kardanova hfidel) nam slouZi ke spojeni dvou mimoosych hFidell. Je za-
koncena krizovym kloubem a podle potfeby vybavena posuvnym prvkem. Krizovy kloub je vétSinou
potfeba plnit mazivem. Plni se tlakovou maznici v intervalech uréenym vyrobcem. Posuvny prvek
zajidtuje moznost prodlouZeni ¢i zkraceni hiidele dle provoznich pozadavki (pérovani vozidla).

Rozvodovka

rozdéluje nam kroutici moment z podélného sméru na pricny smér ke koldm hnané napravy. Roz-
dilnymi prdméry ozubenych kol v rozvodovce lze pocet otacek zredukovat. Zplsobem mazani a sta-
novenym pozadavklm se k rozvodovce chovame stejné, jako k prevodovce a rozdélovaci prevodovce.



Diferencial

diferenciace by se dala ¢esky nazvat také jako .rozriznéni”. Z tohoto uZ je ndm pfimo naznaceno,
k ¢emu diferencial pouzivame. PFi prljezdu zatackou by se kola hnané napravy smykala, protoZe
vnitni kolo vozidla opisuje kratsi drdhu nez vnéjsi. Diferencial nam zajistuje zpomaleni otaceni
vnitFnich kol a zrychleni vnéjsich kol. Na jedné strané nam otaceni zpomaluje a na druhé zrychluje.
Kola na népravé se otaéi rizné, proto rozriznéni - diferenciace. Diferenciél je umistén v rozvodovce.

Kolové redukce

co do pozadavku na mazani, Gdrzbu, apod. se ndm toto neodliSuje od prevodovek. Jsou umistény
u jednotlivych kol hnané napravy. Jejich ucelem je zvysit to¢ivy moment na kole. Jsou to v podstaté
jednostupnové prevodovky. Jejich uzitim je zmensena zatéz celého, shora popsaného, prevodového
Ustroji. Podle konstrukéniho provedeni je vétSinou také zvySena svétla vyska vozidla.

virv

1 - spojovaci hridel, 2 - kFizovy kloub, 3 - diferencial.

Schéma podvozku
automobilu

3 1 - motor

2 - podélny hnaci hridel

3 - pricna hnaci hridel

il

4 - prevodovka
5 - rozvodovka
6 - diferencialy

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkusebniho komisare je zamérena na kontrolu prevodo-
vého Ustroji. Kontrolujeme prevazneé vizualné, servisni intervaly stanovuje vyrobce.
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22. Popiste rozdil mezi synchronizovanou
a nesynchronizovanou prevodovkou, zpusob jejich
ovladani a pouziti ve vozidlech.

Synchronizace, neboli sladéni, vyrovnani, je asi nejvystiznéjsi preklad pro pochopeni tohoto prvku
prrevodovky. Pfi Fazeni rychlostnich stupriti jsou ozubena kola, ktera potfebujeme spojit, roztocena
rGznou rychlosti. Pro spravné zafazeni musime nejdrive otacky vyrovnat. K tomu ndm slouZi tzv.
synchron, nékdy nazyvany také jako synchronni brzda.

Nesynchronizované prevodovky nejsou touto brzdou vybaveny a vyrovnani otacek je na ridici. Pro-
to je u takto vybavenych vozidel jiny zplsob ovladani, resp. Fazeni rychlostnich stupfid. Spojku mu-
sime vySlapovat dvakrat a pri Fazeni na nizsi rychlostni stupen musime dat tzv. meziplyn. Nejedna
se o snadné ovladani. S vozidly vybavenym touto prevodovkou se v soucasné dobé, diky evoluc¢nimu
vyvoji, jiz témér nesetkame.

U terénnich vozidel a traktord mohou byt nesynchronizované prevodovky umoziujici zarazeni
.silnicni - terénni” prevod. Ovladani této prevodovky provadime zpravidla pokud vozidlo neniv pohybu.

e—

y - - b salalall
Prevodovka neni zpravidla dobfe pristupna. Na obrazku je sundana korba nakladniho auto-
mobilu, coZ umoznilo detailni foto také na ovladaci prvky.

-~



2 4 6

Jeden ze zplisobli Fazeni rychlostnich stupiiti.
Zakladni standardizované schéma rych- V soucasné dobé prevladaji na vozidlech
lostnich stupid u manudlni prevodovky. automatizované prevodovky.

s i e TG )

Prrevodovka v Fezu. Na obrazku jsou vidét ozubena kola a hridele.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkugebniho komisafe je zaméfena na nej¢astéjsi zplsob
poskozeni synchronni spojky. Je jim rychlé a necitlivé Fazeni rychlostnich stupid.
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23. Popiste vyznam kombinovanych (pulenych) prevodovek
a jakou funkci plni uzavérka diferencialu.

Kombinovana, neboli redukéni prevodovka je umisténa na vystupnim hrideli prevodovky. Umoz-
nuje optimalizaci vykonu a otacek zarazeného rychlostniho stupné. Jedna se o dvoustupnovou pre-
vodovku ovlddanou zpravidla elektro-pneumatickym ventilem. Ovladac byva nejcastéji umistén
na radici pace. Podle nastaveni ovladace na pace je ovladan elektrickym impulzem ovladaci ventil
fazeni kombinované prevodovky. Impulz vyvoldme seslapnutim spojkového pedalu ve kterém je
umistén elektricky spinac.

Uzavérka diferencialu. V otazce ¢. 21 je vysvétlena funkce diferencialu pri prljezdu zatackou. Ne-
Zadoucim pro nas je ale situace, kdy napf. zistaneme stat jednou stranou vozidla na zledovatélé
a druhou na suché casti silnice, nebo kdyZ uvizneme v terénu a jedno kolo hnané napravy nam
nezlstane v kontaktu s vozovkou. V tento okamzik je diferenciace nezadouci. Proto jsou néktera
vozidla vybavena uzavérkou diferencialu. Pri jejim pouziti je funkce diferencialu vyrazena. Nékteré
elektronické systémy pracujici s informacemi od Cidla otaceni kol (pouzivanych v systému ABS)
dokazi mechanickou uzavérku nahradit.

Diferencial na pohanéné zadni naprave.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjéi dopliiovaci otazka od zkuSebniho komisafe je zaméFena na divody pouZivani
ve vozidlech. Pllené pFevodovky pouZivdme pro optimalni vyuZiti sily motoru a uzavérku
diferencialu pri problémech jizdy v terénu.



| 4 A4
Zaznam 0 ZKOUSCQ W MVinisterstvo dopravy
- y mr
z prakticke jizdy
Ministerstvo dopravy predstavuje zaznam o zkousce z prakticke jizdy, ktery vede

zkusebni komisar u praktické zavérecné zkousky. Doporucujeme véem Zadateldm
0 RP se seznamit s nize uvedenymi pozadavky pro Uspésné vykonani zkousky.

Jméno a pfijmeni Zadatele: RZvozidla: Datum zkousky: Zahdjeni zkousky:

Skupina RO: |Autoskola:

Ukonceni zkousky:

Datum narozeni Zadatele: Ucitel autoskoly:
Kontrola vozidla pfed jizdou § 19 odst. 1, vyhldsky ¢. 167/2002 Sb.: [ ] Prospa! [ ] Neprospel
Zaskleni vozidla Stérace Karoserie Stav pneumatik Provozni kapaliny
- R M P Pistrojova deska,
Povinna vybava Osvétleni vozidla Sedadlo, opérka hlavy Nastaveni zrcatek ' VJ v N
sdélovace
Stav fizeni abrzd Bezpecnostni pas Zavreni dveri Um|sten’| aupevnent Ses{avem,wﬁtameho
nakladu trojuhelniku
Prvni ¢ast zkousky § 42 odst. 2 zdkona €. 247/2000 Sh. [ ] Prospel [ ] Neprospe!
Rozjizdéni Rozjizdéni (stoupdni) Rozjizdéni (klesani) Zastaveni vozidla Otaceni a couvani

Parkovani (podéiné) Parkovani  (ikmé) Parkovéni  (kolme) 'izdavrychlostido30 lizdavomezeném

km/h prostoru
Druhd ¢ast zkousky § 42 odst. 3 zakona ¢. 247/2000 Sb. [ ] prospel |:| Neprospé!
Bezpeche flzeni Zelezni¢ni prejezd Razné druhy r_mze,mnmh Zvyseny vyskyt chodcd  Jizda mimo obec
vozidla komunikaci
Ovladani vozidla Samcfst'attl.ew , Reakcefidice Opusténi vozidla Svetg!na signalizace
rozhodovani pfi fizeni (vyjimka §43(4))

Chyby v fizeni ohroZujici bezpe€nost provozu, zasah uéitele § 43 odst. ,2 a3 zékona &. 247/2000 Sb.
OhroZeni GcCastnikl  Vytvoreninebezpecné Nespravnénajetido  Nedani prednostiv

Prekroceni rychlosti

provozu situace krizovatky jizdé
Nedostate¢ny bocni Nezastaveni na "STOP" Neresp’ektova[u ) Zasah d‘o fizeni Zasah do' r|Een|
odstup dopravniho znaceni (fyzicky) (verbdlng)
Chyby v fizeni ohroZujici bezpe¢nost nebo zasah ucitele = okamZité ukonceni zkousky! |:| Neprospé!
Poznamky:

Zéavére¢né hodnoceni
D Prospél

Podpis 7adatele o RO, nebo ucitele AS [ neprospai Jméno, pfijmeni a &islo ZK, podpis ZK
Poznamky:
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24. Popiste, jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani
a stabilizator, projevy jejich nespravné cinnosti na
technicky stav vozidla a bezpecnost jizdy.

Tlumice pérovani

Na vozidle pouzivame nékolik riznych druhi pérovani. Jsou potiebné pro komfort a bezpeénost
jizdy. Pneumatika nerovnost okopiruje, pérovani umozni pohyb napravy a rdém vozidla zdstane ve
stejné roviné. Nevyhodou vsak je, Ze tento pohyb si pruzina pamatuje a chce jej znovu zopakovat.
To uz by ale znamenalo ztratu kontaktu pneumatiky s vozovkou a kratkodobou neovladatelnost vo-
zidla. Toto je pro bezpecnost jizdy nezadouci. Proto jsou vozidla vybavena tlumic¢i kmitl. Nejcastéji
pouZivané jsou hydraulické tlumice pracujici na principu pretlacovani kapaliny mezi komorami
nad a pod pistem. V pistu jsou malé otvory zpravidla s jednocestnym ventilem.

Stabilizator

Stabilizatory je vybaveno kazdé vozidlo. Dalo by se Fict, Ze se jedna o zpevrovaci tyCe a profily,
ktera zpeviuji vozidlo a neumozni jeho krouceni a kfiZeni. Zejména pfi prijezdu zatd¢kou by do-
chazelo ke ztraté kontaktu pneumatiky s vozovkou. Toto je pro bezpecnost jizdy nezadouci.

1 - tlumic, 2 - stabilizator.

Stabilizatory a tlumice jsou kontrolovany pfi STK. Pfiznak podkozeni tlumica ¢i stabilizatord je pro
fidi¢e zhordené ovladani vozidla. Vozidlo po silnice jakoby ,plave”, v zatackach dochazi k odska-
kovani vozidla, zhorseni jizdniho komfortu, apod. Pokud na pneumatice fidici ndpravy, na jejim
vnéjSim obvodu, pozorujeme nesoumeérné a zvySené opotrebeni, znaci nam to nespravnou funkci
tlumiéa. Vyménu tlumicl zafidime v servisu.



1 - tlumic, 2 - stabilizator.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplhovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na popis jizdy s poSko-
zenym stabilizatorem a Spatnymi tlumici na vozidle. Vozidlo nedrzi stopu, Spatné se ovlada,
zejména pri prujezdu zatackou a na barevném povrchu.
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25. Popiste ucel posilovace brzd a rizeni na vozidle,
proc se nesmi za jizdy vypinat motor.

Posilovacem brzd zvySujeme brzdny Gcinek za pouziti mensi sily Fidice. Tim zlepSujeme komfort
jizdy a pFispivame ke snizeni Unavy. Na tézkych nakladnich automobilech a autobusech tento posi-
lovac nenajdeme, je soucasti kapalinového okruhu brzd. Pro spravnou ¢innost potrebuje posilovac
podtlak. Ten ziskame napojenim na potrubi plniciho systému motoru nebo specidlnim odsavacim
cerpadlem. Funkce plniciho systému a specialniho cerpadla je primo zavisld na chodu motoru. PFi
vypnutém motoru proto neni posilovac brzd funkéni a funkce provozni brzdy je témér vyloucena.
Posilovac Fizeni, stejné jako posilovac brzd, pomaha k ovladani vozidla za pouziti mensi sily Fidi-
¢e. Vyhody a dlvody jsou uvedeny v pfedchozim odstavci. Posilovace Fizeni ke své ¢innosti potfebuji
energii. Tlak hydraulického oleje pro kapalinové posilovace a tlak stlaceného vzduchu pro pneu-
matické posilovace. MdZeme se také setkat s elektrickymi posilovaci.

Pro vytvoreni tlaku vzduchu musime mit v chodu kompresor pohanény klinovym rfemenem od
klikové hridele motoru nebo dostatek stlaceného vzduchu ve vzduchojemech. Z ddvodu prodlevy
pfi ovladani se vzduchové posilovace Fizeni pouZivaji jen zfidka.

Hydraulické posilovace fizeni pracuji s kapalinou (hydraulickym olejem) jejiz stlacitelnost, oproti
vzduchu, neni mozna. Olejové Cerpadlo vhani pod tlakem olej do pistu napojeny na rizeni a my
otacenim volantu uréujeme smér plsobeni sily. Pro ¢innost je potieba, aby olejové ¢erpadlo bylo
v chodu. Jeho pohon je zajidtén od otaceni klikového hFidele motoru. Z tohoto ddvodu je ziejmé, Ze
kdyz neni motor v chodu, Cerpadlo nevyrabi zadny tlak a autobus i nakladni vozidlo je prakticky
nemozné ovladat.

Kapalinové brzdy jsou pouzivany na osobnich automobilech a malych nakladnich vozidlech.
1 - nadobka brzdové kapaliny, 2 - mérka maximalniho mnoZstvi brzdové kapaliny,

3 - mérka minimalniho mnoZstvi brzdové kapaliny,

4 - elektroinstalace plovakového cidla kontroly hladiny brzdové kapaliny,

5 - na vicku nadobky je uvedeno oznaceni pouzivané kapaliny, é - télo podtlakového posilovace.



1 - nadobka hydraulického oleje, 2 - mérka pro minimalni hladinu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na postup ridice. V na-
dobce hydraulického oleje kontrolujeme stav. Ryskami je vyznaceno poZadované mnoZzstvi.
Podle pokynu vyrobce v predepsaném intervalu nechame v servisu olej vymeénit.
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26. Popiste ucel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle
a kontrolu jeho spravné funkce.

Vozidla starsiho data vyroby, ktera nejsou vybavena ABS, pri krizovém brzdéni zablokuji vSech-
na brzdéna kola. Dojde ke smyku, vozidlo pokracuje smérem, kterym na né pusobi fyzikalni sily.
Tocenim volantu se smér smyku nezméni.

Systém ABS zajisti, Ze pri krizovém brzdéni nedojde k zablokovani brzdénych kol, kola jsou po
vozovce odvalovana a vozidlo je, co do urceni sméru jizdy, ovladatelné.

U kazdého brzdéného kola je umistén snimac otacek. Pokud elektronika zaznamena zablokovani
kola je provedeno kratkodobé odbrzdéni tohoto jednotlivého kola. Tim dojde k odvaleni pri kterém
je vozidlo nadale ovladatelné. Tim, Ze je toto provadéno na kazdém kole samostatné, nedojde ke
smyku ani v pripadé, Ze je napf. leva polovina vozidla na suché vozovce a prava polovina vozidla na
zledovatélé vozovce.

Funkci ABS pozna Fidi¢ rozsvicenim oranzZové kontrolky ABS na palubni desce a tzv. kopanim do
brzdového pedalu, co? je disledek zmifiovaného kratkodobého odbrzdéni kola. U vozidel se vzdu-
chovym systémem brzd je kopani do brzdového pedalu témér neznatelné. Stlacitelnost vzduchu
nam toto utlumi.

Od startu
0040 km

Kontrolka ABS na palubni desce je pred nastartovanim rozsvicena.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na postup ridice po
nastartovani, nezhasne-Lli oranzova kontrolka ABS. Po nastartovani by méla tato kontrolka
zhasnout. Pokud se tak nestane, s vozidlem se rozjedeme (ABS neni funkéni). Po ujeti
nékolika metrl kontrolka zhasne. Toto neni zadvada. Tento stav je vétSinou vyvolan, kdyzZ se
do cidla ABS snimajiciho otacky kol dostane kapka vody. Jizdou dojde k jejimu vylouceni
a kontrolka zhasne. Pokud nezhasne, vyhledame odborny servis.
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27. Popiste ucel systému regulace prokluzu kol hnacich
naprav (ASR) a kontrolu jeho spravné funkce.

Systém ASR je v podstaté rozsireni systému ABS popsaného v predchozi otazce. Jestlize mi ABS
zarucuje fiditelnost pfi brzdéni, tak systém ASR mi umoznuje akceleraci pfi rozjezdu.

Elektronika pracuje s informacemi systému ABS. Pokud pfi rozjezdu na kluzkém povrchu dojde
k protaceni kol nebo jednotlivého kola hnané napravy, coz systém zjisti informaci ze snimacu kol,
zajisti omezeni a prohrabavani kol nebo kola hnané napravy. K tomu muize provést, nezavisle na
vali FidiCe, pribrzdéni nékterého kola a také snizeni otacek motoru. Systém takto zajisti pomalé
toceni a odvalovani kol po kluzké vozovce, ackoli Fidi¢ seslapnul pedal akceleratoru na maximum.

0 cinnosti ASR jsme na palubni desce informovani rozsvicenou oranzovou kontrolkou. Tato kon-
trolka je také rozsvicena pred nastartovanim motoru. Po nastartovani musi zhasnout.

Na rozdil od ABS (kde je to vylozené zakazano) mGze vyrobce vozidla umoznit ridici vypnuti ASR.
U nékterych vozidel se s ovladacem na vypnuti mdZeme setkat. Piktogram znazornény na kontrol-
ce je ve stejném zobrazeni vytistén na ovladacim spinaci.

Vypinac systému ASR spolecny s ESP.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na dalSi elektronicky
systém rozsifujici a pracujici s ABS a ASR. Jedna so o ESP. Systém ze snimacl na vozidle
dokaze zjistit, jestli se vozidlo nepohybuje ve smyku. VyreSeni této situace provede pribrz-
dénim nékterého kola popf. snizenim vykonu motoru.



Autoskolsky ombudsman
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Kvalifikovana pravni pomoc

Dostali jste se do sporu s autoskolou, zkusebnim komisarem, urednikem v autoskol-
stvi nebo zaméstnavatelem v dopravé? Nabizime bezplatné odborné a nestranné
posouzeni situace a pravni poradenstvi, véetné pripadné mediace nebo zpracovani
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Pomoc zakdm autoskol

Informujeme zaky o jejich pravech souvisejicich
s vycvikem v autoskole a feSime jejich stiznosti.
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Shromazdujeme konkrétni podnéty od autoskol
na vylepseni legislativy.
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28. Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odlehc¢ovaci)
a nouzové brzdy.

Provozni brzda

Pedalem provozni brzdy provadime ¢innost v brzdovém okruhu (kapalinovy, vzduchokapalinovy
nebo vzduchovy). Regulujeme brzdnou silu na jednotliva kola coZ ndm umoznuje regulaci rychlosti
jizdy a zastaveni vozidla.

Parkovaci brzda

Konstrukéné se jedna o samocinnou brzdu. Ovlada¢em parkovaci brzdy zajistime vozidlo proti
pohybu aby nedoslo, zejména pri nasi nepritomnosti, k samovolnému rozjeti. Konstrukcné jsou
zaloZeny na mechanickém principu (zpravidla lanovody), elektrickém (elektromagnet provede
odbrzdéni proti sile pruziny), nebo vzduchovém (stlaéenym vzduchem provedeme odbrzdéni proti
sile pruziny). M4 pouze dvé polohy a to zabrzdéno - odbrzdéno. Regulace brzdné sily neni mozna.

Ovladani odlehcovaci brzdy je zpravidla packou pod volantem vpravo.
Ovladani parkovaci brzdy je v tomto vozidle vlevo vedle sedadla na délici sténé za opéradlem.

Nouzova brzda

Touto brzdou musi byt vybaveno kazdé vozidlo. Za nouzovou brzdu povazujeme samocinnou par-
kovaci brzdu, pokud je v dosahu Fidice.

Pomocna odlehcovaci brzda

Tato brzda nam umoziiuje sniZeni rychlosti a pomaha brzdit. Zejména pfi jizdé z kopce pouZzitim
odlehCovaci brzdy Setrime provozni brzdy, které by delSim pouzivanim mohly zacit vadnout a jejich
funkénost by byla omezena nebo Uplné znemoznéna. Neslouzi ndm k zastaveni vozidla ani k zajis-
téni vozidla proti pohybu pri parkovani.



2 - funkci motorové vyfukové brzdy lze vypnout.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkusebniho komisare je zamérena na umisténi brzdovych
segmentl na vozidle. Provozni brzda je v kolech. Parkovaci brzda je zpravidla u kol zadni
napravy zajiSténa pruzinovym valcem. Odlehcovaci brzda je v pripadé motorové vyfukové
brzdy v motoru a ve vyfukovém potrubi, v pripadé hydrodynamického retardéru v prevo-
dovce a elektromagnetického retardéru na spojovacim hrideli pred diferencialem.
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29. Popiste princip pomocné (odlehcovaci) brzdy
(motorové, retardéru elektromagnetického a retardéru
hydrodynamického).

Motorova vyfukova brzda

Pri aktivaci funkce je klapkou nebo Soupatkem, ovladanym elektropneumatickym valcem, témér
uzavreno vyfukové potrubi. Dale dojde k zavreni privodu paliva. Nastup brzdného ucinku je po
zapnuti plynuly. Motor se neustale otaci, funguje mazaci systém, dochazi k prepliovani. Na konci
druhé pracovni doby neni vstfiknuto palivo. Stlacovany vzduch nebo podtlak (podle druhu kon-
strukéniho systému) pdsobi na pist a otadCeni zpomaluje.

Brzdna sila je vytvarena v motoru a aby doslu k jejimu prenosu na kola, nesmime vyslapnout spoj-
ku nebo mit zafazeny neutral. €im nizsi rychlostni stupefi mame zarazeny, tim je brzdny Gcinek
vyssi. Pokud dojde ke snizeni otac¢ek motoru zhruba na hranici volnobéhu nebo seslapneme spoj-
ku nebo pouzijeme pedal akceleratoru, dojde k automatickému vypnuti brzdného Gcinku.

< H

- ) S 3 - @l
Dvoupolohovy ovladac motorové vyfukové brzdy. V prvni poloze je vypnuto, ve druhé poloze
je zapnuto ovladani spinacem na pedalu brzdy, ve treti poloze je trvale zapnuto.

Elektromagneticky retardér

Toto zarizeni je umisténo mezi prevodovkou a diferencidlem. Z toho je zrejmé, Ze na jeho funkci
nema vliv vySlapnuta spojka ani Fazeni rychlostnich stupnit v prevodovce. Civky s elektromagnety
jsou prichyceny k rdmu vozidla, neotaci se. Na hrideli jsou umistény kotouce, otacejici se stejné
jako vystupni hridel prevodovky. Pro vyvolani brzdného ucinku zapneme privod proudu do civek
elektromagnetu. Brzdny Gcinek lze regulovat mnoZstvim privedeného proudu do civek. Nastup
brzdného Gcinku je po zapnuti témér okamzity. K jeho chlazeni se pouziva vzduch proudici pod
vozidlem.



Hydrodynamicky retardér

Najdeme jej vné nebo uvnitF prevodovky. Brzdici ucinek vznika proudénim oleje (olej z prevodovky
nebo ze samostatné naplné). Mezi zakladni ¢asti patfi kola statoru a rotoru. Ty jsou opatfeny lo-
patkami. Kolo statoru je pevné prichyceno k télesu prevodovky a kolo rotoru je soucasti vystupniho
hridele prevodovky. ViFenim oleje mezi statorem a rotorem dochazi k brzdnému tcinku.

1 - ovladani elektromagnetického retardé-

/el o ru levou packou pod volantem,
Na tomto vozidle je ovladani parkovaci 2 - vlevo od volantu je vidét ovladani
(nouzové) brzdy levou rukou v dosahu Fidice. parkovaci (nouzové) brzdy.

Motorova brzda.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na kontrolu a Gdrzbu
z pohledu ridice. Kontrolu provadime vizualné. Koroze vyfukového potrubi, pravidelna vy-
ména oleje v prevodovce a celkovy stav a neporusenost jednotlivych konstrukénich ¢asti.
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30. Popiste princip ¢innosti kapalinové brzdy
a vzduchokapalinové brzdy.

Kapalinové brzdy

K regulaci a prenosu sily potfebné pro vytvoreni brzdného ucinku na kola je od pedalu Fidice ke
kollm pouZivana kapalina. Jde o specialni kapalinu s bodem varu vysoko nad 200 stupiili Celsia.
Brzdéni je u kol zajisténo tfenim kovovych materiald pfi kterém vznika teplo. Pokud bychom brz-
dovou kapalinu dostali do varu, brzdy by nebyly funkéni. Z brzdového valce, umisténého za pedalem
brzdy a posilovacem, je tlak pFenasen ke koldm.

Brzdovy systém je, m.j. z bezpeénostni dlvodd, vZdy rozdélen na dva okruhy. Kapalinové brzdy
maji velmi malou prodlevu. Pouzivaji se u osobnich automobild a lehkych nakladnich automobild.
Ridi¢ kontroluje tésnost brzdové soustavy a hladinu brzdové kapaliny v nddobce (oznaceno ryskami).

Vétdina automobill je v nddobce vybavena kontrolnim plovakem, ktery hladinu kapaliny sleduje

a pri jejim poklesu tuto informaci sdéli Fidici na palubni desce. Podle pokynu vyrobce zajistime
v servisu vyménu brzdové kapaliny. Starnutim kapaliny se m.j. snizuje jeji bod varu.

Kapalinové brzdy jsou pouzivany na osobnich automobilech a malych nakladnich vozidlech.
1 - nadobka brzdové kapaliny, 2 - mérka maximalniho mnoZstvi brzdové kapaliny,

3 - mérka minimalniho mnoZstvi brzdové kapaliny,

4 - elektroinstalace plovakového cidla kontroly hladiny brzdové kapaliny,

5 - na vicku nadobky je uvedeno oznaceni pouzivané kapaliny, 6 - télo podtlakového posilovace.



Vzduchokapalinové brzdy .

Jedna se o kombinaci obou pouZivanych systémi (vzduchové a kapalinové). Jejich pouZiti je vhodné
u lehkych nakladnich automobill zejména z ddvodu nizké prodlevy prenosu brzdné sily kapalinou.

Cely systém se nam na prvni pohled zda jako kapalinovy. Z brzdového valce je kapalinovy rozvod
stejny. Hlavni rozdil je v absenci podtlakového posilovace. Mezi pedalem brzdy a brzdovym valcem
je hlavni pedalovy brzdi¢, ktery zndme ze vzduchovych brzd. Seslapnutim pedalu poustime stlace-
ny vzduch a ovladame ¢innost hlavniho brzdového valce. Udriba ze strany Fidice je stejna jak pro
kapalinovy tak pro vzduchovy systém brzd.

Sertornr 0011252
Batterie U: 177
[atum:

I'ﬁhﬂ'ﬂge dire

BFL Siedelenp,: 158°C

SIBL B nicht ok

. |
Kontrola brzdové kapaliny.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na kontrolu a Gdrzbu
z pohledu Fidice.Zejména se jedna o zajiSténi pravidelné vymény brzdové kapaliny a kont-
rola tésnosti systému.
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31. Popiste princip ¢innosti vzduchové brzdy, vyjmenujte jeji
hlavni casti.

Vzduchové brzdy pouZivame pro brzdéni tézkych nakladnich vozidel a jizdnich souprav. Kon-
strukce nam umoziuje snadné pripojeni a ovladani brzd na vozidlech soupravy.

K regulaci a prenosu sily potfebné pro vytvoreni brzdného ucinku na kola je od pedalu Fidice ke
koldm pouzivany stlac¢eny vzduch (cca 10x vy$si tlak, nez je bézny tlak v atmosfére).

PFi seSlapnuti brzdového pedalu propusti hlavni pedalovy brzdic tlak vzduchu, ktery je potrubim
prendsen do brzdovych valcd u kol. Vyvolany mechanicky pohyb provede brzdny ucinek na Celis-
tech bubnové brzdy nebo brzdovych destickach kotoucové brzdy

1 - kompresor, 2 - napinaci kladky Femene musi byt pravidelné a dostatecné mazany spe-
cialnim mazivem, 3 - zdroj krouticiho momentu je Femenice spojena s klikovym hridelem.

Hlavni ¢asti jsou:
= Kompresor, zdroj stlaCeného vzduchu pohanény zpravidla klinovym remenem od klikového hri-
dele motoru.

= Regulator tlaku, zajistuje v soustavé maximalni tlak, prebytecny vzduch vypousti do ovzdusi.
= Vysousec¢ vzduchu, zbavuje nasavany vzduch prirozené vlhkosti. Zabranuje vzniku kondenzatu
v potrubi.

= CtyFkorunovy jistici ventil, rozdéluje stladeny vzduch do t¥i okruhl. 1. a 2. okruh pouzivame
pouze pro provozni brzdy, 3 okruh ovladda parkovaci brzdu a dal$i zaFizeni na vozidle (pérovani,
sedadlo Fidice, ventil motorové vyfukové brzdy, otevirani dvefi, apod.).



Detail odkalovaciho ventilu. Zatazenim ve
sméru Sipky dojde k vypusténi usazeného
Tlakové nadoby a odkalovaci ventil. kondenzatu.

= Vzduchojemy, tlakové nadoby (zasobniky stlaceného vzduchu) uchovavajici stlaceny vzduch.
Ve spodni ¢asti jsou opatreny odkalovacim ventilem.

= Automaticky zatéZovy regulator, omezuje privod vzduchu a tim snizuje brzdny Gcinek na zadni
kola v pripadé, Ze vozidlo neni zatizeno.

= Pruzinovy brzdovy valec, privod vzduchu zajisti pretlaeni pruziny, kterd zajistuje zabrzdéni
zaparkovaného vozidla. Dojde k odbrzdéni. Pri provoznim brzdéni je z 1. nebo 2. okruhu prive-
den vzduch do druhé casti pruzinového valce a tim je vyvolan mechanicky pohyb pro ovladani
brzdovych valca u kol.

1 - kompresor, 2 - kontrolujeme prihyb femene - cca 0,5 - 1 cm.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na kontrolu a drzbu
z pohledu fridice. Vizualng, poslechem popr. pohmatem zjiStujeme pripadnou netésnost.
Pravidelny servis, mazani, ¢isténi, apod. zajistime v odborném servisu.
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32. Popiste postup pri oSetrovani a udrzbé jednotlivych casti
vzduchové brzdy.

Odpovéd pFimo navazuje na predchozi otazku.

Prvni priznak porusenosti vzduchové soustavy je delsi nebo Zadny nabéh tlaku vzduchu po na-
startovani. Pri¢iny mohou byt rdzné. Od vadného kompresoru, prasklého potrubi, netésnosti ven-
tild az po mechanické poskozeni brzdovych valca.

Vzduchové potrubi

Kontrolujeme tésnost a neporusenost. Vizualné, poslechem pripadné pohmatem. Na 1. a 2. okru-
hu nepouzivame k odstranéni zavady opravovaci rychlospojky.

Kompresor

Mazani zajisténo tlakovym mazanim od motoru, kontrolujeme predevsim napnuti klinového
Femene. Tvrdy zvuk pri chodu kompresoru by mohl byt pfiznakem nedostate¢ného mazani.

Regulator tlaku

Kontrolujeme tésnost, regulator neserizujeme a neopravujeme. Toto ponechame odbornému
servisu. Pokud by doslo po nastartovani ke zvySovani tlaku vzduchu nad hodnotu urcenou vyrob-
cem (informace na palubni desce) okamzité vypneme motor.

Ctyrcestny jistici ventil
SlouZzi k ochrané pred vysokym tlakem v jednotlivych okruzich. Kontrolujeme tésnost pripojek.
Ventil neopravujeme a nesefizujeme. Toto ponechame odbornému servisu.

Vzduchojemy

Kontrolujeme zejména neporusenost, korozi. Odkalovacim ventilem vypoustime kondenzat.

Automaticky zatézovy regulator

Kontrolujeme tésnost pripojek. Regulator neopravujeme a nesefizujeme. Pri jeho poruse je na-
staven tak, jakoby bylo vozidlo plné naloZzeno. S porouchanym zatéZovym reguldtorem je s nezati-
Zenym vozidlem provozni brzdéni hodné intenzivni.

Podle pokynd vyrobce a konstrukce vozidla postupujeme pfi oSetfovani a Udrzbé vysousece vzduchu,
protikrizové pumpy (doliti protikrizovych roztokd), odlu¢ovace vody a oleje (vypousténi zatka je ve
spodni ¢asti).

Opotrebenost brzdového oblozeni kontrolujeme pohledem. Novéjsi vozidla zajistuji kontrolu
automaticky a pri opotrebeni je na tuto skutecnost ridi¢ upozornén sdélovacem na palubni desce.



Zejména okolo brzdovych valci je potieba kontrolovat tésnost vzduchové soustavy.

Jedna se o provozni brzdy a vzhledem k umisténi na vozidle jde o misto pomérné nachylné
na poskozeni v provozu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na kontrolu a Gdrzbu
z pohledu ridice. Opravu zajistujeme v odborném servisu. Opravu vzduchového potrubi tzv.
rychlospojkami nesmime provadét na 1. a 2. okruhu.




. 33. Popiste rozdil mezi kotoucovou a bubnovou (celistovou)
brzdou, jejich vyhody a nevyhody.

Kotoucova brzda

S kolem je pevné spojen brzdovy kotou¢ na ktery vyvolani brzdného Géinku plsobi proti sobé brz-
dové desticky. Trenim desticek o kotou¢ vznika brzdny Gcinek. Tyto brzdy maji vysokou ucinnost.
Je k nim snadny pristup proudéni vzduchu potrebného pro jejich chlazeni. Nikdy nesmime upravo-
vat napr. spoilery na vozidle tak, abychom zabranili pristupu vzduchu k brzdam. Nevyhodou je pro
brzdéni, trenim rozehraty brzdovy kotouc¢ prudce neochladili napr. projetim hluboké kaluze vody.
Mohlo by dojit k jeho prasknuti.

Kotoucova brzda:

Pohybem pistu (2] je vyvolan tlak na brzdové desticky (1),
které tfecim G¢inkem plisobi na pohybujici se brzdovy
kotou€ (3) pFimo spojeny s kolem vozidla.
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Bubnova brzda .

V bubnu, ktery je pevné spojen s kolem, jsou umistény dvé brzdové Celisti (pfipominajici svym tva-
rem palmésic). PFivyvolani brzdného u¢inku dojde prostfednictvim brzdového .S klice k roztaZeni
Zelisti. TFenim o vnitini stranu bubnu je vyvolan brzdny Gcinek. U¢innost téchto brzd je oproti
kotou€ovym brzdam nizsi. Pristup vzduchu potiebného pro ochlazovani zahraté vnitrni ¢asti bub-
nu je, konstrukénim provedenim, obtiznéjsi. Pro terénni vozidla je vyhodou horsi pristup necistot,
které by mohly ovlivnit funkci brzd.

Bubnova brzda:

Brzdovy buben (1) pFimo spojeny s kolem je zpomalovan tfenim
brzdovymi éelistmi (2), které jsou roztahovany brzdovym pistem (3).
V pripadé vzduchovych brzd je roztaZeni celisti, misto brzdového
pistu, zajisténo tzv. ,,S“ klicem.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na Zivotnost brzd a na
jejich pFehFati. Zejména pfi sjizdéni z dlouhych kopcl mdZe dojit k vadnuti a az Gplné ztraty
funkce provozni brzdy. Predchazime tomu vhodnym pouzivanim odlehcovaci brzdy a zara-
zenim prislusného rychlostniho stupné.
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34. Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie ridici
napravy vozidla.

Nastavenim ridici napravy zajisti vyrobce snadnou ovladatelnost a bezpecné vedeni vozidla po silnici.
Pri zatoCeni se vnitfni kolo ridici napravy pohybuje po kratSi draze nez kolo vnéjsi. Aby nedoslo
k nezadoucimu bocnimu odvalovani, je vnitrni kolo natoceno vice. Obé kola se nataci okolo své
vlastni osy. Tyto dvé osy se spolecné s osou kol zadni napravy protinaji v jednom bodé.

Sbihavost kol

Podélné osy kol se musi protinat ve stiedové ose vozidla. Vozidlo ndm neujizdi z pfimého sméru jizdy.

Odklon kola

Pri prdjezdu zatdckou by dochazelo k odlehéeni boku kola a zmensovala by se dotykova plocha
pneumatiky s vozovkou. Odklon kola zajisti optimalni, témér kolmé, postaveni kola v zatacce
a zvysi dotykovou plochu pneumatiky s vozovkou.

Rejdovy Cep

Rejdovy Cep je ve své horni ¢asti priklonén ke stfedu vozidla. Osy rejdovanych ¢epl se protinaji
nad vozidlem v ose stfedu vozidla. Nastaveni Ghlu pFiklonéni (Ghel pFiklonu rejdovaného ¢epu)
je dilezité. Samovoln& ndm zajisti, Ze po prijezdu zatdckou dochazi k vraceni vozidla do pFimého
sméru jizdy.

Rejdovy €ep neni jen k vozidlu priklonén. Ve sméru jizdy je také zaklonén (Uhel zaklonu rejdova-
ného Cepu). Zaklonéni zajisti, Ze osa Cepu a osa kola se na vozovce nesetkaji v jednom misté. Je tim
zajisténo vleceni kola potrebné pro udrzovani vozidla v pfimém smeéru jizdy a moznost jeho odchy-
leni se od osy druhého kola Fidici napravy pfi prijezdu zatackou, jak popsano ve druhém odstavci.



Nastaveni spravné geometrie Fidici napravy se sklada z nastaveni mnoha parametrt a vy-

razné ovliviiuje opotrebeni pneumatik.

Sbihavost Rozbihavost

smeér jizdy smeér jizdy

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na projevy Spatné
geometrie. Jsou velice podobné s poskozenim pneumatiky. Vozidlo nedrzi smér, na za-
taceni je potreba stejnd nebo mensi sila na volant nez na vraceni kol do prfimého sméru.
Nesoumérné opotrebeni pneumatiky.
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. 35. Popiste nejcastéjsi projevy nespravné geometrie ridici
napravy vozidla.

Nez pirejdeme k hledani zavady na geometrii Fidici nApravy musime se ujistit, Ze mame bez za-
vad pneumatiky. Nékteré projevy jsou podobné a mUZe je zpUsobit rozdilny tlak vzduchu na pne-
umatikach téze napravy.

Opotrebeni pneumatik

Pohledem na pneumatiku zkontrolujeme soumérnost opotrebeni po celé Sifce. Nadmérné opotre-
beni oproti pneumatikdm zadni ndpravy by mohlo také byt priznakem zavady na geometrii. Pricinu
a zavadu hledame z faktort popisujici jednotlivé funkce v predchozi otazce.

Opotiebeni pneumatik. Opotiebeni pneumatik.

Ovladatelnost vozidla

Po prljezdu zatdckou musime na volant vynalozit stejnou nebo vétsi silu nez silu, kterou jsme
potrebovali pFi najezdu do zatacky.

Mechanismus zavéseni kol Fidici napravy je sloZity a jeho nastaveni musi byt presné.
Provadime v odborném servise.
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Vozidlo nedrzi ve sméru jizdy .
V primém sméru jizdy musime na volant plsobit z jedné strany silou aby vozidlo samo nezatacelo.

Projevem muze byt také natoceni volantu pro primy smér jizdy.

Vibrace
Vozidlo je pFi zatac€eni nestabilni a do volantu jsou prenaseny kmity a vibrace.
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Opotrebeni pneu
kvali Spatné
geometrii:
1 - vysoké husténi,

rychlé rozjizdéni
2 - nizké husténi
3 - vadny tlumic

~

- nespravna geometrie
kola

- prudké brzdéni/
blokovani
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ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplhovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na nastaveni a se-
rizeni geometrie ridici napravy. Nastaveni spravné geometrie vozidla nastavuje odborny
servis. Ridi¢i se nedoporucuje do geometrie zasahovat.
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36. Popiste postup pri oSetrovani akumulatoru a faktory
ovlivAujici jeho Zivotnost.

Akumulator nam na vozidle slouzi jako zasobnik elektrické energie. Jeho energii pouZivame,
kdyZ nam do vozidla nedodava elektrickou energii jiny zdroj, t.j. alternator (nebo dynamo). Akumu-
lator nam tedy slouzi predevsim k nastartovani vozidla. Po nastartovani nam elektrickou energii
vyrabi alternator a nad ramec potreby vozidla v provozu nam akumulator dobiji. Vyjimecné jsou
na akumulator napojena néktera zarizeni vyzadujici tzv. staly proud. Jedna se napfr. o tachograf
u vozidel registrovanych pred rokem 2006 nebo riizna zabezpecovaci zafizeni, GPS apod.

Vzdy se postarame, aby byl na vozidlo instalovan spravny akumulator. DileZité jsou jeho faktické
rozméry a hodnoty (napéti, kapacita, startovaci proud).

Uchyceni akumulatoru k vozidlu kontrolujeme pravidelné. Nesmi dojit k uvolnéni. Ddlezité je
spravné utazeni objimek pfipeviujicich kabely k vyvoddm z akumulatoru.

Pokud to konstrukce akumulatoru umoznuje, kontrolujeme hladinu elektrolytu. Pro doliti pouZiva-
me zasadné destilovanou vodu.

Zivotnost akumulatoru

Vyraznymi zkratime Zivotnost, pokud budeme akumulator vystavovat extrémnim staviim. Pfi-
pustime témér Uplné vybiti, ve vybitém stavu jej ponechdme delsi dobu, zaménime polaritu, nedo-
lijeme elektrolyt, nabijime velkym proudem, nezajistime dostate¢né utazeni objimek. Mechanické
poskozeni je zcela pochopitelné faktor, kterym Zivotnost akumulatoru zpravidla ukoncime.

Dotazeni svorky na akumulatoru patfi mezi jeden z nejdulezitéjSich faktord, které mohou
ovlivnit jeho Zivotnost.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na vyménu poskozeného
akumulatoru v pripadé sériového zapojeni. Doporucuje se vymeénit vzdy oba akumulatory.
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37. Vysvétlete rozdil mezi paralelnim a sériovym
zapojenim akumulatord a spravny postup pfi jejich
zapojeni a odpojeni.

Kazdy akumulétor obsahuje dva vyvody - pdly. Zaporny je oznacen ¢ernou barvou a kladny ozna-
covany cervenou barvou. Kabel ze zaporného pélu je pripojen na kostru vozidla a kabel z kladného
polu je pFipevnén na startér.

Bézné pouzivany akumulator v nakladnim automobilu

a autobusu ma tyto hodnoty:

=12V - jmenovité napéti

= 220 Ah - kapacita akumulatoru

= 1000 A - jednorazovy kratkodoby (startovaci) proud, ktery mize akumulator vyvinout

Paralelni zapojeni akumulatord (A)

Na dvou akumulatorech propojime shodné poly. Dojde ke zdvojnasobeni kapacity akumulatoru,
jmenovité napéti zUstava stejné. Pouzivdame napriklad v karavanech.

Vs . V4 - s 4 (¢}
Sériové zapojeni akumulatord (B)
Na dvou akumulatorech propojime jednim kabelem dva rozdilné pély. Na akumulatoru, kde zG-
stal volny zaporny pél, vyvedeme kabel a tento propojime s kostrou vozidla. Volny kladny pdl z dru-
hého akumulatoru zapojime na startér. Tim dojde ke zdvojnasobeni jmenovitého napéti. Kapacita
se neméni. Toto zapojeni pouzivdme u nakladnich automobill a autobusd.




Ukazka umisténi akumulatort v autobusu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkusebniho komisare je zamérena na odpojeni a zapoje-
ni akumuldtoru. SloZité texty v rlznych literaturdch ndm vysvétluji, pro¢ a jak postupovat
kdyz.... NemUzZeme udélat chybu, kdyZ si budeme pamatovat, Ze v momentg, kdy pFi odpojo-
vani Ci zapojovani sahame montaznim klicem na kladny pél, musi byt zdporny pol odpojen.
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. 38. Popiste funkci pojistek v elektrické soustave vozidla
a jejich umisténi.

Zkrat, pretizeni nebo porucha spotfebice by mohlo na vozidle zpdsobit velké Skody. Proto se do
elektrické soustavy vozidla, pro ochranu jednotlivych zafizeni, instaluji pojistky.

Zndme nékolik druhli pojistek, nejb&zné&jsi jsou ploché pojistky. Jejich proudova ochrana je na po-
jistce oznacena v Ampérech. Vyrobci nam usnadnili silu jejich prepétové ochrany barevné. Zluté
mame oznadenu 5A, éervené 10A, atd. PFi vyméné pojistky musime silu prepétové ochrany (barev-
nost) presné dodrzet.

Na vozidlech jsou pojistky umistény v pojistkovych skFinich. Zpravidla v kabiné vozidla, nebo (u au-

tobusd) v samostatnych schrankach. Podrobné schéma popisuijici pojistky ve skFini je témér nut-
nosti pri hledani zavady.

Barevné odliseni sily proudové ochrany jednotlivé pojistky.
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ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE
Nejcastéjsi doplnovaci otdzka od zkusebniho komisare je zamérena na nedodrzeni prou-

dové ochrany pri vyméné pojistky. Pokud bychom pouZili slabsi pojistku dochazelo by k je-

jimu prasknuti bezdivodné. Pokud bychom pouZili silnéji pojistku, mohlo by dojit na vozi-
81
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39. Popiste, jakym zpusobem se provadi vyména Zarovek
vnéjsiho osvétleni vozidla.

Osvétleni vozidla pFedepisuji pravni predpisy. Na vozidle jej potifebujeme ze dvou divodl. Abychom
vidéli a abychom byli vidéni. Zarovka patii mezi spotfebni material. S prasklou zarovkou se setkal
nebo setkd kazdy Fidi¢. Jak postupovat pFi jeji vyméné nam pomuze vyrobce informacemi v na-
vodu k obsluze.

Technicky postup jak se k patce Zarovky dostat je nékdy velice jednoduchy a snadny (napfr. sklopeni
¢ela u autobusu) nebo naopak sloZity (nutnost sklopeni kabiny nakladniho automobilul.

Prasklou zarovku nahradime jinou zarovkou o stejnych rozmérech a hodnotach. Pokud budeme
ménit halogenovou Zarovku, nesmime sahat na jeji sklenénou €ast. Pii montaZi Zarovky mlze
mit také vliv jeji spravné natoceni. Vyrobci nam tam mohou vytvorit excentrické zarazky. Spravna
poloha zarovky musi byt dodrzena.

U novéjsich auto vybavenych LED nebo Xenon svétlomety musime opravu svérit odbornému servisu.

1 - vyménu této prasklé zarovky provedeme odSroubovanim plastového krytu. 2 - vyménu
prasklé Zarovky v predni ¢asti provedeme z vnitini strany po sklopeni masky vozidla.



ol o6 fnt
Detail na vnitrni stranu prednich sv

étlometd po sklopeni ¢ela.

LED zarovky H4 2x35W, Bi LED extreme

12-24V 15000Lm. H4 Zarovka 24V 75/70W - halogen.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na halogenovou Za-

rovku. Pri doteku ruky nechdme na skle Zarovky nas pot a Zivotnost zarovky podstatné
zkratime.
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40. Vysvétlete symboly kontrolek a ovladaci na pristrojové
desce (volantu) vozidla.

Ovladace
Zarizeni, kterymi provadime néjakou ¢innost (zapnuti svétlometd, stéracd, apod.).

Sdélovace
Predavaiji ridi¢i potfebné informace. Provedeni mdZe byt analogové nebo elektronické.

Pro vysvétleni vyznamu pFisluSného ovladace Ci sdélovace se pouzivaji piktogramy, neboli sym-
bolu nejlépe vystihujici danou ¢innost. Ve vSech vozidlech jsou nejcastéji pouZivané symboly a za-
kladni symboly shodné.

Nékteré symboly najdeme pouze u urcitych typl vozidel (otevirani zadnich dvefi u autobusu)
a nékteré najdeme jen u urcitého vyrobce. Seznameni s novym vozidlem a dikladné precteni pFi-
loZzeného navodu k obsluze by proto mélo byt samozirejmosti.

mAVE 3 km
iﬂTOT f.bl

1936.2km 18°C
—_——




Obecné viak plati, Ze symboly kontrolek jsou rozliSeny barevné a to podle dileZitosti.

Zelena - Informuje, Ze je vSe v poradku a je moZno v jizdé pokracovat. Jedna se o osvétleni vozidla,
predni mlhova svétla, apod.

Modra - Informuje o zapnutych dalkovych svétlometech. Atypicka barva nas vsak upozoriiuje, Ze
bychom mobhli osliovat napr. Protijedouci vozidla nebo skrz zrcatka vozidla jedouci pred nami. Né-
kteFi vyrobci absenci ukazatele teploty chladici kapaliny nahradili modrou kontrolkou se zvlastnim
piktogramem. Ta je rozsvicena po dobu, nez dojde k zahrati chladici kapaliny.

Oranzova - Informuje nas o néjaké situaci, problému, ktery budeme muset resit. Dalo by se Fict,
Ze nas vozidlo upozoriuje na néjaky stav, nebo Ze nam predava vystrahu. Jedna se napriklad o kon-
trolku nizké hladiny paliva, kontrolku ABS Ci ASR, ale taky o kontrolku rozsviceni zadnich mlhovych
svétel. Na rozdil od prednich mlhovych svétel maji zadni mlhova svétla oranZovou kontrolku pro upo-
zornéni, Ze v pripadé pouziti mimo situace predepsané zakonem, za nami jedouci vozidlo osliujeme.

Cervena - Informuji nas o vazném problému, ktery musime Fesit okamzitym zastavenim vozidla,
nepokracovanim v jizdé nebo nerozjetim (mimo rozsviceni kontrolky dobijeni za jizdy, kdy m{ze-
me par kilometrd dojet). Jedna se o kontrolku mazani motoru, hladiny chladici kapaliny, zatazeni
parkovaci brzdy, otevireni dvefi, nedostatecného tlaku vzduchu ve vzduchové soustavé, zavadu na
brzdach, apod.

Vyrobce vozidla se v provedeni snazi odlisSit od konkurence. V zakladu ale musi byt pikto-
gramy a kontrolky stejné.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na konkrétni vozidlo.
Dobre se vzdy seznamte s vozidlem, které budete ridit.



41. Popiste postup pri pripojeni tazného lana a tazné tyce
a moznosti jejich pouziti.

Vleceni vozidla se pouzije v pfipadé, Ze se na vozidle vyskytla zavada pro kterou neni schopno vlast-
niho pohybu. Podle vzdalenosti a rozsahu poskozeni vozidla rozliSujeme:

= Odtah na kratkou vzdalenost, napr.: vytaZeni vozidla z tunelu, odtaZeni z mista kde blokuje sil-
ni¢ni provoz, apod.

= 0dtah na delSi vzdalenost, napr.: odtazeni do vzdaleného servisu, garaze, apod.
= Vyprosténi vozidla, napr.: vytazeni zapadlého vozidla v terénu.

Kromé zpUsobl specialniho odtahu zndme taZeni pomoci lana a tyce. Zdkon ndm nestanovuje
délku lana ani délku tyce, stanovuje ndm minimalni a maximalni vzdalenost mezi vlecnym a vle-
¢enym vozidlem.

Z konstrukéniho hlediska je pochopitelné, Ze Fidi¢ ve vleceném vozidle musi mit vzdy mozZnost
ovladat Fizeni vozidla a je-li tazeno na lang, také funkéni provozni brzdy.

Vleéeni na lané se u velkych nakladnich automobilli a autobusi nepouzZiva z divodu bezpe&nosti.
Vyjimku tvoFi pouze situace popsana vyse jako ,.vyprosténi vozidla“.

Lano nebo ty¢ pripojime vzdy nejprve k vozidlu, které chceme vléci. Nasledné vozidlem, které bude
v soupravé jako vlecné, nacouvame a provedeme spojeni. Pro pripojeni pouZijeme misto urcené
vyrobcem vozidla. MUzZeme také provést (v pripadé, Ze na vleCeném vozidle neni funkéni vzduchova
soustava) propojeni obou vozidel specialni hadici s pFipojenim na misto k tomu urcené. To ndm
umozni vlecené vozidlo odbrzdit.

Odbrzdéni mdzeme také provést manualné sroubem, ktery nam pretlaci pruzinu v brzdovém valci.
Tento Gkon je velice nebezpeclny, dbejte pfi jeho provadéni vsech pokyn( vyrobce vozidla.

1 - ty¢ na vlecné vozidlo pripojime do spojovaciho zarFizeni pro privés,
2 - propojovaci vzduchovou hadici pFipojime do plnici hlavice (¢ervena).



1 - misto pro pripojeni tazné tyce,
2 - misto pro pripojeni vzduchové hadice pro naplnéni vzduchové soustavy vleceného vozidla.
3 - piktogram nam pripomina povinnost rozpojeni spojovaciho hridele pfi vleceni.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na dodrzovani pravi-
del o provozu na pozemnich komunikacich, ktera tento zplsob jizdy vozidel pfesné regu-
luji. Zejména se jedna o oznaceni vleceného vozidla vystraznym trojuhelnikem, osvétleni,
pouZivani znameni o zméné sméru jizdy a pred vyjetim domluva obou Fidi¢l na trase a pre-
davani pokynd a informaci. Maximalni povolena rychlost je 60 km/h.
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42. Popiste postup pri montazi snéhovych retézu.

Nasazovani snéhovych retézd na nakladnim automobilu a autobusu, oproti osobnim automobildm,

neni zrovna jednoducha. Doporucuje se nasazeni snéhovych retézl vyzkouSet napf. na parkovisti
pred jizdou.
Pro jejich spravnou montaz musime vzdy postupovat presné podle navodu k pouziti.

Na lehkych nakladnich automobilech se pouzZivaji nedélené snéhové retézy. Jejich nasazovani
zacneme zapnutim obruce za kolem, narovname pricné retézy na béhounu pneumatiky a na vnéj-
$im obvodu je stdhneme. Po ujeti nékolika metrd staZzeni opakujeme.

U velkych nakladnich automobild a autobusi se pouZivaji snéhové Fetézy najezdové. Nejprve je
rozprostfeme pred kolo do jeho jizdni drahy a opatrné na né najedeme. Podle navodu k obsluze pro-
vedeme spojeni volnych ¢asti, staZeni a jejich zajisténi. Po ujeti nékolika metrl staZeni opakujeme.

Nasazeni snéhovych Fetézi bychom méli dobi'e umét.
Na zasnézZené silnici uz nebude prostor pro uceni.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otdzka od zkuSebniho komisare je zamérena na dodrzovani pra-
videl o provozu na pozemnich komunikacich, zejména rychlost jizdy. Maximalni povolena
rychlost je 50 km/h.
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43. Popiste zakladni funkce tachografu a v ¢em spociva jeho
obsluha.

Funkce tachografu spociva v zaznamenavani aktivity vozidla. Jméno ridiCe, Cas jizdy, rychlost
jizdy, ale také jizdu bez vloZené karty Fidice.

Na tachografu se pouzivaji piktogramy a ridic jejich prepinanim zaznamenava ¢innost. Nékteré
Ukony jsou automatizovany (pfepnuti na zaznam jizdy vozidla pfi jeho rozjeti).

V soucasné dobé se pouzivaji digitalni tachografy. Pro Fizeni vozidla s timto tachografem musi mit
ridi¢ vydanou tzv. Kartu ridice.

Data o prestavce na kartu doplni fidi¢ pri jejim vloZeni do tachografu nebo nastavenim tachografu
na prislusny piktogram pred nastupem na prestavku. Prestavku rozdélujeme na ,,bezpecnostni
prestavku®, ,.denni odpo€inek” a ,.tydenni odpo€inek”.

Na prislusny piktogram je Fidi¢ povinen tachograf prepnout, pokud vykonava tzv. jinou praci.
Jednd se o pracovni Cinnost ridi¢e mimo samotného Fizeni vozidla. Jde napf. o predvyjezdovou
kontrolu vozidla, vyFizovani administrativy spojené s prepravou, vyménu pneumatiky, nasazovani
snéhovych Fetézl, apod.

Piktogram zaznamenavajici fizeni vozidla je aktivovan pohybem vozidla.

(e G .
Digitalni tachograf je ve vozidel umistén v dosahu ridice.
Pro zaznam dat se pouzije karta Fidice.



U vozidel registrovanych pred rokem 2006 mizeme nalézt tzv. analogovy tachograf. Pro jeho pou-
Ziti se pred jizdou do tachografu vloZzi fadné vypsany zaznamovy kotouc.

Umisténi analogového tachografu je pod rychlomérem.
Pred pouzitim je potreba vlozit zaznamovy kotouc.

Gk mh
dkm R

1 - digitalni tachograf, 2 - , kolecko” analogového tachografu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastejsi dopliovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na shrnuti funkce
tachografu. Predpisy je omezena maximalni délka rizeni, jiné prace a minimalni délka
odpocinku.
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44. Popiste postup pri pripojovani a odpojovani privésu.

Pro spojeni privésu do soupravy se pouziva samocinné a nesamocinné spojovaci zarizeni.
Jednd se o pomé&rné sloZity a rizikevy Gikon. Pro jeho provedeni je vhodné pouZzit zptsobilou a na-

lezité poucenou osobu. S ni si domluvime pokyny. PFi provadéni ikonu nesmime s touto osobou
ztratit vizualni kontakt. Bez zpUsobilé a naleZité poucené osoby je provedeni tohoto Ukonu obtizné.

Vzdy najizdime vozidlem k privésu, nikdy se nepokousime o opak.

Privés mame zaparkovany, zajistény brzdou a zakladacimi kliny. Nasledné najedeme taznym vo-
zidlem cca 1 metr pred konec oje pripojného vozidla.

Provedeme odjisténi ¢epu. U samocinnych ovladaci pakou, u nesamocinnych vyndame spojovaci ¢ep.
Podpérou oje nastavime spravnou vysku oka proti spojovacimu zafizeni. JelikoZ je u samocin-
nych zafizeni ¢ep vysunuty vzhiru je lepsi, kdyz bude oko oje do spojovaciho zafizeni zasunuto
ze spodni ¢asti.

Couvanim dokonéime spojovaci ikon. Cep automaticky zasko¢i do oka oje. Pokud nezasko&i tpl-
né (pozname podle indikatoru na ovladaci pace) s vozidlem mirné popojedeme vpred a vzad.
VétSinou postadi par milimetrd.

Po spojeni pFipojime regulacni hadici vzduchového pripojeni, tzn. hadici se Zlutou koncovkou.
Nasledné, podle typu privésu, pripojime ostatni vzduchové hadice a elektrické kabely.

Privés odbrzdime, podpérnou nohu vysroubujeme a odebereme od kol zakladaci kliny.

Nastavime zatéZovy reguldtor, zapneme chlazeni nebo napneme plachtu, zkontrolujeme elektro-
instalaci a funkci osvétleni privésu, apod.

Pfi odpojovani postupujeme opacné. Jako posledni odpojime Zlutou (regulaéni) hadici vzduchové
soustavy.

Detail samocinného spojovaciho zarizeni po pripojeni privésu.
Packa nad spojovacim zafFizenim zapadlo do puvodni polohy.



. T F -

hd I &
Detail nesamocinného spojovaciho zarizeni po pripojeni privésu.

Hadice Koncovka

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazka od zkuSebniho komisare je zamérena na bezpecnost prace
u této ¢innosti. Plati pravidlo, Ze kdyZ nevim co mam za vozidlem nebo kdyZ nevim, kde
mam osobu, kterd mi asistuje, nesmim s vozidlem couvnout ani milimetr.
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45. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.

Povinna vybava vozidla se liSi podle kategorie vozidla.

Pro nakladni automobily a autobusy se jedna o:

= Vystrazny trojuhelnik - zpravidla uloZen v dosahu fidi¢e na pristupném misté.

= Zakladaci kliny - jeden nebo dva zakladaci kliny, podle poctu naprav vozidla

= Lékarnickou - vybaveni podle kategorie vozidla a obsaditelnosti autobusu.

= Hasici pFistroj - povinné pouze u autobus(. Alespori jeden musi byt umistén v dosahu Fidice.
= Nahradnim kolem - nafouknutym na nejvy$si mozny tlak pouZivany na vozidle.

= Zvedak - u autobusU a nékterych nakladnich vozidel je potfeba pouZit dva zvedaky.

= Kli¢ na matice kol - kli¢ s pripadnym nastavce pro zvySeni krouticiho momentu.

Umisténi lékarnicky v dosahu Fidice. Umisténi rezervniho kola za kabinou na-
V tomto pripadé pod sedadlem Fidice. kladniho vozidla.

Nahradnim kolem, zvedakem a prislusenstvim pro vyménu kola nemusi byt vybaveno vozidlo,
které spliuje legislativni podminky. Jedna se o vozidla:

= kterd maji vSechna kola opatfena pneumatikami zvlastni konstrukce, indikaci defektu a umoznu-
jici po defektu nouzové dojeti

= Vozidla vybavena bezdemontazni opravnou sadu - u téZkych nakladnich automobili a autobust
se toto nepouziva

= Vozidla, ktera maji smluvni vztah s nonstop servisem na opravu po celé CR.
= Méstské autobusy, hasi¢ska vozidla, vozidla komunalnich sluzeb, apod.

oot e -

Cast povinné vybavy. Rezervni pneumatika Umisténi rezervniho kola v predni ¢asti
je umisténa na levém boku pod vozidlem. autobusu, za predni maskou.



Ostatni vybava je pouze doporucena, jedna se napriklad o: .

= Vystrazna vesta

= Pojistky

= Nahradni Zarovky

= Tazné lano nebo ty¢

= Zaznam o dopravni nehodé

= Snéhové retézy a lopatka, v zimnim obdobi

;M‘”‘--';'., i
Alespon jeden hasici pristroj musi byt v autobusu umistén v dosahu ridice.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazka od zkusebniho komisare je zamérena na vybavu, ktera ne-
patri do tzv. povinné. Zejména se jedna o vystraZznou vestu a Zaznam o dopravni nehodé.
Zakon nam neuklada povinnost mit toto ve vozidle, ale presné definuje situaci, kdy je mu-

sime pouzit.
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Aktualné pripravujeme kurzy ucitel
autoskol v lokacich:

Praha Kraj Vysocina
Liberecky kraj JihocCesky kraj
Pardubicky kraj

v ostatnich krajich individualné po objednani na akademie@asociaceautoskol.cz

NA TEORII NA PRAXI
Veskera teorie na Uceni v praxi pod
ucebné doplnéna dohledem zkusenych

praktickymi ukazkami lektord

Kvalitni
lektorsky sbor
Uit Vas budou
predni odbornici
z aboru jednatlivych
predmétl vyuky.

;7,4\\%@%
1/ =

Ucebni materialy
Ucebni materialy
v tisténé i elektronic-
ké padaobé pro Vas
zdarma.

Praxe
Vlysoky pocet hodin

naslech pfi vyuce
a wycviku skutecnych
zakl autoskaly.

Své noveé ucitele objednavejte na akademie(@asociaceautoskol.cz
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